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STADTEBAULICHES GUTACHTEN
"NORDLICHE WALLHALBINSEL"

1.0 EINORDNUNG DES GUTACHTENS

Auftraggeber fir dieses staddtebau-
liche Gutachten ist die Hansestadt
Libeck, vertreten durch das Stadt-
planungsamt.

1.1 UNTERSUCHUNGSGEBIET

Die nordliche Wallhalbinsel, der
diese staddtebauliche Untersuchung
gilt, bildet den Zentralbereich der
inneren Stadthafen Libecks. Die
Grenzen flUr dieses Untersuchungsge-
biet werden wie folgt umrissen:

Im Norden: Burgtorhafen mit Burgtor-
kai, Einmindung des Elbe-Libeck-
Kanals und Hubbricke.

Im Westen: Wallhafen mit Kulenkamp-
kai, Roddenkoppelkai und Viehofkai.

Im Suden: Drehbricke / Marienbriicke.

Im Osten: Hansahafen mit Behnkai und
Hansekai.

Bei der eingehenden Untersuchung der
stadtrdumlichen Charakteristika die-
ses Hafengebietes, war oftmals ein
"Blick Uber die Grenzen" erforder-
lich, ohne den eine gutachterliche
Stellungnahme zur weiteren stadte-
bauliche Entwicklung nicht moglich
gewesen ware,

1.2 AUFGABE UND ZIEL DES GUTACHTENS

Ziel der Untersuchung ist es, die
stadtgeschichtliche, stadtebauliche
und wirtschaftliche Entwicklung der
ndérdlichen Wallhalbinsel, des Wall-
hafens und Hansahafens sowle der
angrenzenden Bereiche zu erarbeiten
und deren bauliche und funktionelle
Bedeutung fiir Hafen, Stadtrand und
den Norden der Libecker Altstadt zu
bewerten.

1. Die Liibecker Hafenanlagen, 1925
2. NOrdliche Wallhalbinsel, um 1959




Dafuir wurden folgende Arbeitsschrit-
te gewdhlt:

a. Analyse der stadtbaugeschicht-
lichen Entwicklung.
- Auswertung historischen Bild-
und Kartenmaterials

~ Stadtbaugeschichlicher Abriss

- Synopse der Planungs- und Bau-
phasen der Hafenzonen und ihrer
Bebauung.

- Entwicklung der Verkehrs- und
und Wirtschaftsstruktur.

b. Erfassung und Kartierung des Be-
standes.
- Topografie
- Gebaudestrukturen
- Hohenentwicklung, Raumbildung
- Materialien
- Funktionsanalyse
~ Strukturierung der Randbereiche

L - Gewerbe- und Industriezonen
c. Bewertung der stadtebaulichen
Struktur

- Stadtrdumliche Situation
- Mangel/Stdrungen/Konflikte
- Entwicklungschancen/Potentiale

d. Gutachterliche Empfehlungen zur
Formulierung programmatischer
Ziele fUr die st&ddtebauliche Ent-
wicklung der nordlichen Wallhalb-

insel.

- Nutzung, Nutzungsverlagerung
und Umnutzung

- Bebauung

- Stadtraum

- Wirtschaft und Verkehr

(,".3 ANLASS DES GUTACHTENS

Mit dem stadtebaulichen Wettbewerb
"Lastadie" 1987 und dem Realisie-
rungswettbewerb "Musik-und Kongress-
halle Libeck" 1990 begann die Hanse-
stadt sich ©planerisch mit einem
ihrer wichtigsten Rand- und Erweite-
rungsgebiete im Westen der Altstadt-
insel auseinanderzusetzen. Durch die
Erweiterungsbauten fir das Lysia-
Hotel, den Neubau der Hotelanlage
fir die Penta-Gruppe sowie den 1in
Kiirze anstehenden Baubeginn fir die
Musik-und Kongresshalle werden
kinftig umfangreiche stadtraum-
liche Umplanungen auf der mittleren
Wallhalbinsel notwendig. Der nord-
liche Bereich der Wallhalbinsel, der
von der Libecker Hafengesellschaft

ST R
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3. Blick vom Chimborasso, um 1851
4. Lastadie und Holstenhafen, 1920
5. Nordliche Wallhalbinsel, 1960




bis heute intensiv als Lager-
zone genutzt wird, blieb von den Um-
planungen fur den westlichen Alt-
stadtrand unbehelligt.

Die Liibecker Hafengesellschaft beab-
sichtigt, mittelfristig ihre Hafen-
aktivitdten aus dem Gebiet der ndérd-
lichen Wallhalbinsel (Kulenkampkai
und Behnkai) zu verlagern. Im Be-
reich des Hansakais werden MaBnahmen
zur Umstrukturierung dieser Hafen-
zone bereits durchgefihrt.

Zur Vermeidung eines Nutzungs-
vakuums und der damit einhergehenden
Brachenbildung plant die Hansestadt
Libeck einen stadtebaulichen
Wettbewerb zur Gewinnung neuer
Nutzungskonzepte fuir den Bereich der
nordlichen Wallhalbinsel. Die pla-
nerischen Grundlagen und Ent-
scheidungshilfen zur Erarbeitung und
. "ormulierung eines Wettbewerbspro-
~,ramms soll dieses Gutachten erar-
beiten.

2.0 STADTGESCHICHTLICHE UNTERSUCHUNG

Ziel dieser Untersuchung ist die
Ubersicht Uber die stadtentwick-
lungsgeschichtlichen Zusammenhéange
fuir die Bereiche des Wallhafens, des
Hansahafens und der dazwischen lie-
genden noérdlichen wWallhalbinsel.

Anhand von Auswertung historischen
Karten- und Bildmaterials wird die
schrittwelse Verdnderung dieses Are-
als von der barocken Befestigung bis
zur 1ntensiv genutzten Hafenanlage
sichtbar. Der zeitlichen Entwicklung
(datsprechend werden dabei folgende
schwerpunkte betrachtet:

- Trave und Stadtgraben

- Westliche Befestigungsanlagen
- Wallhalbinsel

- Entwicklung des Seehafens

- Eisenbahn und Hafenbahn

- Rehderplan

- Industrialisierung

- Entwicklung bis 1945

- Nachkriegszeit

- Heutige Situation

Aus der Bewertung dieser Schwer-
punkte wird die Bedeutung und Ent-
wicklung derx staddtebaulich-funk-
tionalen Beziehungen zwischen Hafen
und historischer Altstadt sowie der

6. Am Hansahafen, um 1860
7. Hafeneinfahrt, um 1870
8. Wallhalbinsel, um 1880




angrenzenden Industrie-und Gewerbe-
zonen ersichtlich wund lassen sich
Gestaltungsprinzipien fir kinftige
bauliche Anlagen und den offentlich-
en Raum im EinfluBbereich der ndérd-
lichen Wallhalbinsel ableiten.

2.1 TRAVE UND STADTGRABEN

Wallhafen wund Hansahafen, die von
der nérdlichen Wallhalbinsel ge-
trennt werden, sind Gewdssersysteme
der Trave, die im Westen die Liibeck-
er Stadtinsel umrundet.

Wahrend bereits im 12. Jahrhundert
sidlich der Holstenbrlicke ein Bin-
nenhafen und auf der Hohe der
Mengstrafle ein Seehafen am rechten
Traveufer angelegt war, der sich
rasch nach Norden ausdehnte, hatte
der Stadtgraben zundchst nur eine
reine Verteidigungsfunktion:

kJ.J’.e mittelalterliche Stadt war
ursprunglich im Westen nur durch
eine am rechten Traveufer verlaufen-
de Stadtmauer mit Tlrmen befestigt,
die zum Hafen hin einige
Toroffnungen besall. Zum Ende des 15.
Jahrhunderts entstanden die ersten
Schutzwdlle wund Festungsmauern am "
linken Traveufer, denen nach Westen £ [ naig
hin ein relativ schmaler Stadtgraben e (TR
vorgelegt wurde. =

Die ersten Speichergebdude standen
zundchst nur am rechten Traveufer
auf der HOhe des heutigen Hansaha-
fens. Die stadtseitigen Uferzonen,
an denen in der Regel der
Hauptumschlag stattfand, waren nicht

(_ 1s feste Hafenanlage ausgebaut: Die
LOsch- und Ladearbeiten wurden uber
Schwimmstege, sog. Pradhme abgewik-
kKelt.

2.2 DIE WESTLICHEN
BEFESTIGUNGSANLAGEN

Im 16. Jahrhundert wurde das frihe
westliche Bollwerk weiter ausgebaut.
Die Stadtkarte des Johann V.
Valckenburgh (1613) zeigt die Form
dieser Befestigungen: So wurde der
von Trave und Wakenitz umflossenen
Stadtinsel im Westen ein iiber 100
Meter tiefer Geldndestreifen als
neue Befestigungsanlage vorgelagert,
die landwadrts durch einen zur Trave
paralell verlaufenden Stadtgraben
abgesichert war.

9. Hafen an der Drdge, 1870
10. Lastadie und Werft, 1873
11. Diebel: Burgtor, um 1552




Der Verlauf der Wallanlage gestalte-
te sich wie folgt: Der sich an die
Nordseite der Holstentorbefestigung
anschliessende Knochenhauerwall ver-
lief in westlicher Richtung bis zu
dem Rondell auf Hohe der Beckergru-
be, die mit dem Plonniesturm
bestickt war. Von hier 1lief der
Reeperwall, in seiner Richtung dem
nach Norden abknickenden Stadtgrund-
riss folgend gradlinig bis auf die
Hohe der heutigen Fischergrube, wo

der Dammansturm eine kleinere
Zwischenbastion bildete. Weiter
nordlich erreichte der Reeperwall

schliefSlich den Goldenen Turm, der
wie die anderen Tirme aus dem Ende
des 15. Jahrhunderts stammte. Hinter
diesem Turm 4anderte diese frihe
Wallanlage ihre Richtung und lief
auf der HoOhe der Engelsgrube aus.

Um 1580 entstand der Neue Wall, der
(Lich im AnschluB an das Rondell des
=Oldenen Turmes paralell zZur
Stadttrave bis auf die Hohe der Burg
hinzog, um hier fast rechtwinklig
zur Trave abzuknicken.

entstehende Wallzunge,
die mit erwdhnten Rondellen und
Tirmen verstadrkt war, besaB noch
keinen Inselcharakter, da die
nérdliche Spitze Uber eine den
Stadtgraben Uiberspannende Klapp-
bricke erreichbar war.

Die daraus

Die Brucke bildete gleichzeitig den
Zugang zu der St. Petri-Ziegelei,
deren Produktionsstatte auf dem
Werksgeldnde von Orenstein & Koppel
lag.

N

Wie der Name "Reeperwall" bereits
vermuten lafit, wurde nach Errichtung
der &aufleren Befestigungsanlagen das
teilweise sumpfige Geldande am linken
Traveufer fir den Hafenbetrieb ge-
nutzt. Hier entstanden die ersten
Schiffswerften und Reeperbahnen zur
Herstellung von Schiffstauen.

Im 17. Jahrhundert erfolgte der
weltere Ausbau der Lubecker Fortifi-
kationen. Im Bereich des Untersu-
chungsgebietes waren Dberelits 1642
die Umbauarbeiten fir Jjene drei
neuen Bastionen abgeschlossen, die
Uber zweihundert Jahre das Gesicht
der nérdlichen Wallhalbinsel prédgen
sollten.

12. Valckenburgh:
Wallhalbinsel, 1613
13. Merian:
Goldener Turm, 1641
14. Seyerla:
Stadtwdlle, um 1626
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Das Rondell mit dem Dammansturm
wurde unter Abtragung und Zuschitt-
ung des Festungsturmes zur spitz-
winkligen Bastion "Dammansturm" um-
gebaut, die eine urspringliche HGhe
von Uber 17 Metern erreichte. Aus
der weiter nordlich gelegenen
Befestigung "Goldener Turm" wurde
die fast 18 Meter hohe Bastion
"Fiddel", der sich die neukonzipier-
te Bastion "Teerhof" mit gleicher
Bauhdhe anschlof.

Unterhalb des Burgtors entstand die
neue Spitze der Wallhalbinsel mit
der Bastin "Duivelsort", die den
Eingang zum Stadthafen und in den
wesentlich verbreiterten und zum
Teil auch verdnderten Stadtgraben
mit einer Bauhdhe von lber 12 Meter
bewachte.

Den Stadtansichten von Jacob Seyerla

(J{l626) und F.B. Werner (1728) sowie
lem Stadtplan von Matthias Seutter
(1750) kann man entnehmen, wie
perfekt dieses Verteidigungssystem
konzipiert war und wie tief sich die
Fortifikationen sich nach Westen ins
Libecker Umland erstreckten. Den
Wallanlagen war ein sekundéares
Verteidigungssystem vorgelagert. Auf
der Stadtkarte von Matthias Seuter
lassen sich im Bereich der
nordlichen Wallhalbinsel weltere
Wasser- und Trockengraben sowie den
Hauptwdllen paralell ausgerichtete
Contrescarpe ausmachen.

2.3 DIE WALLHALBINSEL

Der Stadtplan von J. G. Mohring aus
\_lem Jahre 1787 =zeigt die Befesti-
Jungsanlagen in ihrer vollen Ausdeh-
nung: Die Burgtoranlage war durch
die Burgtorbastion und den vorsprin-
genden Burgtorravelin verstarkt wor-
den, dem die Bastion Divelsort am
anderen Traveufer gegenuberstand.

Durch dieses System entstand eine
sehr enge und windungsreiche Hafen-
einfahrt fir die von Traveminde kom-
menden Schiffe. Das Fahrwasser war
auf der HOhe der StralBe "Kleine Alte
Fahre" durch den Unterbaum gesperrt.
Der Seehafen, erstreckte sich wvon
diesem Unterbau traveaufwdrts bis
zur Holstenbriicke. An seinen Ufern
entstanden bis zum Ende des 17.Jahr-
hunderts umfangreiche gewerbliche
Zonen, die 1im Einzelnen beschrieben
werden sollen:

15. David: Hafeneinfahrt, 1796
16. Mohring: Stadtplan, 1787
17. David: Hafeneinfahrt, 1797
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Am stadtseitigen Traveufer waren die
Flachen fir Hafen- und Lagerbetrieb
durch die verbliebene mittelalter-
liche Stadtmauer und die Stadttlirme
stark eilngeschrankt: So erkennt man
auf dem Stadtplan von Mohring (1787)
nur wenige Speichergebdude 1im Be-
reich der Untertrave, die ausserhalb
der Mauern lagen. Der GrofBliteil der
Speicher befand sich in der
Hiauserreihe der Untertrave und
muften durch viele zusdtzlich in die
Stadtmauer hineingebrochene Tor-
offnungen beliefert werden. Dagegen
zelgen zahlreiche Stadtansichten
sehr anschaulich die herrschende
Enge ausserhalb der Stadtmauern. Auf
der Zeichnung von C.H. Hustede er-
kennt man auf der Hohe der Alfstralfle
das Gebaude der Unterwaage, dgrofle
Mengen an die mehrfach durch-
brochene Stadtmauer gelehnten
schwedischen Stangeneisens und ange-
baute Schuppengebaude. Im ndrdlichen

kJaereich des Travehafens, der dem

heutigen Hansahafen entspricht, war-
en Warte- und Uberwinterungspléatze
flir die Segelschiffe angeordnet. Auf
der HoOhe dieses Hafenstickes lag das
stddtische Arsenal, dessen Mauern
direkt bis zur Trave reichten.

Wenn auch der GroB3teil der Handels-
schiffe am stadtseitigen Traveufer
be- und entladen wurden, so weltete
sich der Hafenbetrieb nach der Er-
richtung der schiitzenden Bastionen
auch auf die Wallhalbinsel aus. Auf
dem bereits erwdhnten Stadtplan von
J.G. Mohring werden die auf dem
feldseitigen Ufer der Trave angeleg-
ten Gebdude und Nutzungsbereiche
Aeutlich gekennzeichnet:

An der Holstenbricke, der Schnitt-
stelle fidr Binnen- und Seehafen
lagen die Gebdude der Salz- und
Heringspeicher aus den Jahren 1489
bis 1558, die Mohring als Bretter-
und Kornmagazin bezeichnet. Im Nord-
en schloB sich das groBe Areal der
"Lastadie" an. Mit diesem Begriff,
der in Verbindung mit dem Wort "Bal-
last" gebracht werden kann, bezeich-
nete man in den Hansestaddten die
Schiffswerften. Zahlreiche Stadtan-
sichten des 18. Jahrhunderts zeigen
diese Werftanlagen, in denen Neubau-
ten und Reparaturen von Holzschiffen
ausgefihrt wurden. Im Schutze der
Bastion "Scheune" lag der "Sagehof"

18. Hustede:

Lastadie und BHafen, 1848
19. Salzspeicher, um 1880
20. Lastadie/Werft, um 1840




mit seilnen ausgedehnten Holzlagern
und die sogenannte "Wrackbude", wo
der Wrackschreiber die ankommenden
Holztransporte und die Tdtigkeit der
Holz- und Dielentrdger (berwach-
te. Unterhalb der Bastion "Fiddel"
lag ein weiterer groBer Gebdudekom-
plex: das stddtische GieBhaus und
die Kaufmannsdrdge. Das GieBhaus, in
dem Bronzeglocken und Geschlitze
hergestellt wurden, besall mit dem
"BichsengieBerhaus" am "Goldenen
Turm" breits einen Vorganger-
bau, der aber 1im Zuge der bereits
erwdhnten Erweiterungen der
stadtischen Befestigungsanlagen ab-
gerissen wurde. Dieser Komplex (Bau-
jahr 1666) besal eine weitrdumige
GieBhalle, in der die Schmelzdfen

aufgebaut waren. Auch die ersten gggn.f“;wwéﬁfﬁ“"fﬂ.’
Gebadude der Kaufmannsdrdge aus dem TR R S e e
16. Jahrhundert, in denen die
geteerten Schiffstaue zum Trock-
kumen aufgehéangt wurden, lagen
.unachst unterhalb des "Goldenen
Turmes", wo sich auch die schon
erwdhnten Reeperbahnen befanden.

Brandkatastrophen zerstorten 1573
diese Vorgangerbauten. Aber auch die
Nachfolgebauten der Droge (1594
errichtet) hatten keinen langen Be-
stand. Durch den Umbau der Fortifi-
kationen muflten sie der neuen Basti-
on "Fiddel" weichen und wurden 1639
am linken Traveufer neu errichtet.

Bedingt durch den schlechten
Baugrund erfolgte schlieBllich 1678
noch einmal elne vollstandige

Erneuerung dieser Bauwerke, die 1in

ihrem Hauptkomplex mehrere Speicher

mit Trockenbdden besaflen, die

traufstdndig unmittelbar am Traveuf-
\_ 'Y angeordnet waren.

Der nordlichste Gebadudekomplex, den
Mohring auf seinem Stadtplan von
1787 darstellte, 1ist der "Teerhof",
nach dem auch die westlich gelegene
Bastion genannt wurde. Lilbeck war
bis 1in das 19. Jahrhundert hinein
neben London der Welthandelsplatz
fir Steinkohleteerpech, der
hauptsdchlich aus den skandinavisch-
en uns baltischen Staaten importiert
wurde. Nachdem der Teerhofkomplex
aus dahnlichen strengen Sicherheits-
vorschriften des stddtischen Rates,
wie sie auch flir das GieBhaus und
die Droge bestanden, am feldseitigen
Ufer der Trave angeordnet werden

21. GieBhaus, um 1886
22. GrundriB GieBhaus

u. Kaufmannsdroge
23. Droge/Hafen, 1886




muf3te, entstand nach 1629 auf der
Hohe des Burgtors ein grofBles
Lagergebdude, das uUber drei Verlade-
bricken beliefert wurde.

Zusammenfassend kann Jgesagt werden,

daf3l bereits 1m 17. Jahrhundert auf
der nordlichen Wallhalbinsel sich
ein groBes hafengewerbliches Areal
befand, das in seinem stdndigen

Wachstum durch die umgebenden (und
zundchst noch schitzenden) Bastionen
behindert war und die Grenzen seiner
Erweiterbarkeit schnell erreicht
hatte.

2.4 DIE ENTWICKLUNG DES SEEHAFENS

Der Stadtplan von H.L. Behrens aus
dem Jahre 1824 zeigt besonders ge-
nau diese Grenzen auf: Nachdem 1803
der Rat der Stadt die schrittweise
Entfestigung Libecks beschlossen
~atte, wurden die westlichen Basti-
—nen, die bereits 1750 mit Bd&dumen
bepflanzt worden waren, unter der
Leitung des Landschaftsarchi-
tekten P.J. Lenné zu Parkanlagen
umgewandelt. Besonders die ehemali-
gen Bastlionen "Scheune" und "Teu-
felsort" an der nordlichen Spitze
der Wallhalbinsel erhalten kunstvoll
angelegte Wegesysteme und Aussichts-
plattformen. Diese neuen Parkanlagen
wurden von der Bevolkerung gern an-
genommen: Ausflugslokale und eine
speziell =zum Ubersetzen auf die
spatern in "Bellevue" umbenannte
Nordspitze eingerichtete Personen-
fahre deuten auf die Beliebtheit des
Ortes hin. Aus dieser Idylle heraus
(im Schutze der ehemaligen Bastion
- T"eerhof" war zudem eine Baumschule
Tingerichtet) hatten die Zeitgenos-
sen einen interessanten Blick auf
das Treiben des Libecker Hafens.

Die Areale der Lastadien, Schiffs-
werften, des GileBhauses, der Kauf-
mannsdrdge und des Teerhofs waren
durch hohe Palisadenzaune von den
Parkanlagen abgesperrt. Um 1824 er-
kennt man, dafBl sich die baulichen
Anlagen auf der Wallhalbinsel erheb-
lich erweitert haben, sodafl der en-
ge Rahmen der Wallanlagen bereits
gesprengt wurde: Im Norden der
Bastion "Fiddel" wurde das Pulverma-
gazin angeordnet. Der Teerhof wurde
1848 auf die zum Stadtgraben
gelegyene Seite der ehemaligen Basti-

24. Behrens:
Bastion “"Danne-
mannsturm", 1824
25. Bastion "Fiddel”
26. Der alte Teerhof
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on "Bellevue" verlegt, ehe er aus
Grinden der Raumnot, der Emissicnen
und der Brandgefahr 1883 traveab-
warts auf die heutige Teerhofsinsel
verlegt wurde.

Auf dem stadtseitigen Traveufer
zeigt der Stadtplan von H.L. Behrens
nur noch einige stehengebliebene
Fragmente der mittelalterlichen
Mauerbefestigung.

Westlich und nodrdlich der Wallhalb-
insel erkennt man die Agrarfldchen
der Roddenkoppel und im Bereich der
Contrescarpe und ihrer Vorgraben die
Gebaude der St. Petri-Ziegelei und
der Struckmihle von der eine Allee
in Ostlicher Richtung bis Zum
Traveufer laduft. Mit der Struckfidhre
erreichte man die Park- und Garten-
anlagen am rechten Traveufer.
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( n dem ca. 30 Jahre spater erschei-
.endem Kartenwerk von Hugo Rahtgens
(1854) zeigt der Libecker Hafen
bereits ein vollkommen verdndertes
Gesicht: Nachdem der Schiffsverkehr

zu Beginn des 19. Jahrhunderts
erheblich zugenommen hatte und
bereits seit 1835 die ersten
Dampfschiffe den Hafen anliefen,

war eine Vertiefung der Fahrrinne
und der Ausbau der Hafenanlagen
dringend notwendig geworden. Im
Rahmen von drei Traveregulierungen
wurden der alte Travehafen und der
ehemalige Stadtgraben ab 1850
schrittweise zu leistungsfahigen
Hafenbecken umgebaut, die im Bereich
des Holstenhafens die ersten pfahl-
gegrlindeten Kaimauern aus schwedi-

\_ ~hem Granit erhielten, die die am
Jfer liegenden Prahme ablosten,
sodaf3 ein Anlanden der Schiffe nun
direkt méglich war.

Der Stadtplan von Hugo Rahtgens
weist folgende Hafenzonen aus: Im
Bereich des heutigen Holstenhafens
bis zur "Maatsfdhre" (HOhe Engels-
grube) lag der Hafen flr Segelschif-
fe, an den sich traveabwadrts im
Bereich des heutigen Hansahafens der
Hafen flir Dampfschiffe anschlofB. Der
alte Stadtgraben wurde nach den
ersten Korrekturen als "neues FlulBl-
bett der Trave" bezeichnet, 1in dem
der Hafen flUr die Holzschiffe seinen
Platz hatte.

27. Behrens:
Bastion "Divels-
ort"/ "Bellevue"
28. Rahtgens:
Stadtplan, 1854
29. Hann:
Wallanlagen,1853




Der weltere Umbau der nordlichen
Wallhalbinsel ging mit dem Hafenaus-
bau einher, da der nunmehr erforder-
liche Flachenbedarf fiir Lagerzonen,
Gewerbebetriebe und Verkehrser-
schliessung enorm grof} war.

2.5 EISENBAHN UND HAFENBAHN

1847 erhielt Lilbeck im Staatsvertrag
mit Danemark die Genehmigung zum Bau
der Eisenbahnlinie  Libeck-Bichen,
die von der groBen Strecke Hamburg-
Berlin abzweigte. Bedingt durch die
bis zum Jahre 1867 geltende Torsper-
re und den noch bestehenden Wallan-
lagen 1lag es fir die Planer nahe,
die Gleisanlagen und den Bahnhof in
Stadtnahe, also innerhalb der alten
Wdlle anzulegen. Der Stadtgrundrif
von Hugo Rahtgens zeigt die
Situation auf der Wallhalbinsel kurz
nach Inbetriebnahme der Bahnlinie
11 :
@ 852)
Fir den Bau der Bahnanlagen und der
Betriebsgebdaude wurden grofBle Teile
der Wallanlagen abgetragen. Der
gezackte Verlauf des westlichen
Stadtgrabens wurde durch Zuschitten
von Kehlen und Buchten begradigt.
Zwischen den einzelnen ehemaligen
Bastionen entstanden flache Berei-

che, die flir die nachdréangenden
Hafenaktivitdten dringend bendtigt
wurden.

Das Empfangsgebadude der Libeck-
Blichener Eisenbahn lag unmittelbar
an der Puppenbriicke, dem westlichen
Stadtausgang. Weiter nordlich befand
sich an der bereits ausgeprigten
kjleisharfe der Personenwagenschuppen
.nd ein Ladeplatz am Stadtgraben,
dessen Viehof-Rampe Ulber ein Aus-
ziehgleis erreichbar war. Unterhalb
der alten Bastion "Scheune" war an-
stelle der Lastadie und des S&gehof-
es der grofle Holzfachwerkbau des
Glterschuppens errichtet worden,
dessen Haupthalle unmittelbar an den
hier erstmalig ausgebauten steiner-
nen Kaianlagen stand. Drei Bahnglei-
se und zwel leistungsf&hige Perrons
ermoglichten ein schnelles Durchla-
den vom Schiff zur Schiene oder =zur
StraBle. Die fir diese Anlage aufge-
gebenen Lastadien wurden nach dem
weiteren Abtragen der Stadtwdlle auf
die Westseite der Wallhalbinsel ge-
bracht. Mit den Kalkschuppen und dem

vy, des Jlafers und
s
% nach dew

%, " miL dem Bahnhole, den neuet
hole, der neuen Uolstenbrucke,m
Hafen langs des stadlamtifen

Lrlen

) 30. Holzplitze, 1880
31. Giterbahnhof, 1860
32. Gleisanlagen, 1855




bereits an die abgetragene Nordspit-

ze der Bastion "Bellevue" verlager-
ten Teerhof Dbildeten die "neuen
Holzlagerplatze" ein zusammenhdngen-
des frihes Industrieareal, das durch
ein Eisenbahngleis erschlossen wur-
de. Bevor die Bahnlinie Libeck-
Buchen spater nach Eutin weiterge-
fuhrt wurde, lagen die Lokomotiv-
schuppen, das Ausbesserungswerk und
die Maschinenwerkstatten der Eisen-
bahngesellschaft unterhalb der alten

Bastion "Dannemannsturm'", die wie
ihre Nachbarbollwerke zwar bereits
in der Fldchenausdehnung stark

geschrumpft war, 1in ihrer HoOhe alle
friheren Bastionen Ubertraf: Mit dem
Abraum der alten Verteidigungsanla-
gen hatte man hier einen hohen Aus-
sichtsberg, "Chimborasso" genannt,
aufgeschuttet, der zudem noch durch
einen welt sichtbaren Turm aus
hélzernen Eisenbahnschwellen gekrdnt

k/urde.

Unterhalb des "Chimorasso" lag das
stark vergrdBerte Areal der Schiffs-
werften, das sich bis zum GieBhaus
und zur Kaufmannsdrdge erstreckte.
1840 hier das auf "Meyers Werft" er-
baute erste schraubengetriebene
Libecker Dampfschiff, die "Gauthiod"
vom Stapel. Dieses Schiff, das die
Raddampferdra in Libeck abloste,
hatte erheblich grofleren Tiefgang,
dem im speziell eingerichteten
Dampfschiffhafen Rechnung getragen
werden mufB3te. Nordlich der Drdge
schlossen sich auf der Wallhalbinsel
weltere Servicebereiche flr diesen
neuen Schiffstyp an: Neben einer
welteren Werftanlage befanden sich
\_le "Kohlenplédtze fir Dampfschiffe".
Jnterhalb der Restbastion "Bellevue"
war schlieflilich der "Reparatur-
Bauplatz fir die Dampfbagger" ange-
ordnet, der Vorgdnger des Stadti-
schen Wasserbauplatzes, wo die Bag-
ger zur Vertiefung der Fahrrinnen
gewartet wurden. Da von diesem
Reparaturplatz bereits eine Wegever-
bindung zum weiter nordlich gelege-
nen Teerhof durch die Wallanlagen
gegraben war, erhielt die Bastion
"Bellevue" eine h&lzerne FuBlganger-
briicke, {(iber die die Spaziergdnger
auch weiterhin Aussichtspunkte und
Ausflugslokal erreichen konnten.

Westlich der Wallanlagen entstanden
auf den Contrescarpe der Roddenkop-
pel weitere Schiffswerften.

33. Chimborasso, 1870
34. MS "Gauthiod" 1880
35. Wallanlagen, 1870




Mit dem Bau der Eisenbahn und der
Industriegleise auf der Wallhalbin-
sel wurde auf dem stadtseitigen Kai
der Trave ebenfalls ein Hafengleis
gelegt, das vom Glterschuppen kom-
mend Uber eine =zusdtzliche Eisen-

bricke auf Hohe der inneren
Holstenbricke und eine Drehscheibe
erreichbar war. Dieses Hafengleis

bediente eine Reihe von tonnenliber-
wolbten Hafenschuppen und endete un-
terhalb des Burgtors auf der Hbhe
der ehemaligen "Teerhoffdhre", wo
zur Mitte des letzten Jahrhunderts
auch der erste eiserne, handbetrie-
bene Hafenkran stand.

2.6 DER REHDERPLAN

Wie der wum 1872 von Ludwig Fink
herausgegebene  Stadtplan deutlich
auswelst, 1st der Abbau der alten
Befestigungsanlagen auf der Wall-
. halbinsel nicht mehr aufzuhalten:

'ie Bastion "Scheune" 1ist bereits
vollkommen den erweiterten Gleisan-
lagen des Bahnhofs gewichen. Die

ubrigen Walle lagen Inseln gleich in

den stdndig wachsenden Betriebs-

und Lagerzonen des Hafens, sodaB ei-
ne zusammenhdngende Begehung der

Parkanlagen nicht mehr mdglich war.

1872 wird mit der Libeck-Eutiner

Eisenbahnlinie begonnen, deren Glei-

se von der Wallhalbinsel Uber eine

elserne Stadtgrabenbricke nach Nor-

den gefihrt wurden.

Bis 1890 ist der Bahnhofsbereich auf
der mittleren Wallhalbinsel voll-
standig ausgebaut: Der Stadtplan von
Rahtgens/Diestel zeigt ausgedehnte
"leisanlagen zwischen Zollbahnhof
“und Giterbahnhof. Nach dem Abriumen
weiterer Teile der ehemaligen
Stadtbefestigungen wurden nun auch
auf die ostliche Seite der Wallhalb-
insel mehrere Hafengleise verlegt
und somit die vollstandige
Bahnerschlief3ung fir die dort
ansdssigen Lagerbereiche und Betrie-
be erreicht. Der Stddtische Wasser-
bauplatz wurde an das westliche Tra-
veufer verlegt, nachdem bereits der
Teerhof auf die weiter traveabwarts

gelegene Teerhofsinsel umgezogen
war. Nordwestlich des Stadtgrabens
wurde der neue Rangierbahnhof

angelegt. Auf dem stadtseitigen Kai
der Untertrave standen bereits um
1890 ca. 20 holzerne Hafenschuppen.

36. Dampfschiffhafen, 1870
37. Betriebsbahnhof, 1890
38. AbriB Chimborasso,1888




Die weiteren Veranderungen der nord- L >
lichen Wallhalbinsel wurden durch 1T elag Be bete
die Entwicklung der Schiffahrt und CA g sl
des Transportwesens eingeleitet, die
hier kurz beschrieben werden soll:

Als der Kaiser-Wilhelm-Kanal gebaut
wurde (Fertigstellung 1895) beflrch-
tete Libeck, daB Hamburg einen gros-
sen Teil des Ostseehandels an sich

ziehen wirde. Dies war einer der
Grinde, sich fir den Bau des Elbe-
Lubeck-Kanals =zu entscheiden, der
1896-1900 realisiert wurde. Die

Einmindung dieses Kanals, der die
Ostliche Stadtlandschaft von Lubeck
entscheidend veranderte, erfolgte
unterhalb des Burgtors auf der Hohe
der Nordspitze der Wallhalbinsel.
Besonders der Hansahafen und der im
Stadtgraben liegende Wallhafen waren
durch den neu hinzugefihrten Binnen-
schiffsverkehr nahezu Uberfordert,
sodaf eine Erweliterung dieser
\_.afenanlagen und eine generelle
Ausweitung neuer Hafenteille traveab-
wdrts dringend notwendig erschien.

Der damalige Bauinspektor, spdter
Wasserbaudirektor Peter Rehder
setzte sich 1in welser Voraussicht
sehr frih fur die industrielle
Erweiterung des Librecker Hafens
ein: Bereits 1884 legte er eine
Studie zum Ausbau des Hafens vor,
aus der 1905 der berlihmte "Rehder-
plan" entstehen sollte. In seiner
Studie "Die bauliche und wirtschaft-
liche Ausgestaltung und Nutzbarma-
chung der libeckischen Hauptschif-
fahrtsstrafBen" forderte Rehder den
generellen Um- und Ausbau aller LU-
“ecker Hafenanlagen, die Umwandlung
k«er Traveufer bis Traveminde zu In-
dustriezonen und den Neubau
leistungsfdahiger Hafenbecken im Nor-
den von Liubeck.

Der erste Schritt =zur Realisierung
dieser Pldne war die stadtseitige
Erschliessung der nérdlichen Wall- . §
halbinsel. 1892 lief3 Rehder auf der 'z!
HOohe der Engelsgrube die hydraulisch LY Fnig
betriebene Drehbriicke fiir StrafBen- winjem il
und Schienenverkehr errichten. Die

schrédge Uberquerung der Trave wurde

notwendig, um Industriegleise der
Wallhalbinsel ohne enge Radien auf
das stadtseitige Traveufer zu

ziehen. FlUr die hydraulische Anlage
der Briicke wurde eine dampfbetriebe-

39. Bahn- und
Hafenanlagen um 1895

40. Rehder:
Hafenneuplanung,1905

41 . Alte Drehbriicke, 1908




ne Pumpstation gebaut, die lber eine
im Behnkai liegende unterirdische
Druckleitung auch den Hebemechanis-
mus des auf der Nordspitze der Wall-
halbinsel neu installierten 40t~
Krans versorgte.

Nachdem die 1letzten Festungsreste
auf der noérdlichen Wallhalbinsel
fortgerdaumt waren und die Ufer von
Trave und Stadtgraben feste Kaimau-
ern erhalten hatten (Behnkai 1886,
Kulenkampkai 1900), wurden die bis
dahin verlegten Bahngleise neu ge-
ordnet: Nach den Pladnen Rehders er-
hielt die Spitze der Wallhalbinsel
eine Zentralachse aus finf parallel
laufenden Gleisen, die sich am
nérdlichsten Punkt in einer Dreh-
scheibe trafen. Weiterhin wurden am
Behnkai und am Kuhlenkampkai jeweils
zwel Schienenstrédnge verlegt. Die
Hafenbahn auf der Untertrave wurde

. "ach dem Bau der den Elbe-Libeck-

\_.anal i{iberspannenden Hubbriicke (um
1898) am rechten Traveufer
weitergefihrt und versorgte so die
Hafenschuppen des neu angelegten
Burgtorkais.

Nach der Erschlieflung der nodrdlichen
Wallhalbinsel erfolgte die fast
vollstdndige Bebauung mit Hafen-
schuppen und Speichergebduden. 1897
erfolgte der von Rehder bereits vor-
her geforderte Bau des stddischen
Lagerhauses fir Getreide, ein mehr-
geschossiger Skelettbau mit weit
ausladenden Dach. Das hydraulische
System des unweit daneben liegenden
Pumpwerkes versorgte die sechs halb-
rahmigen Portalkrédne, mit deren Hil-
"e die Getreideschiffe schnell be-
und entladen werden konnten. Erst
1923 wurden die imposanten Getreide-
Saughekeanlagen installiert, die das
Bild des Lagerhauses bis 1in die
finfziger Jahre bestimmen sollten.

Insgesamt erhielt die Nordspitze der
Wallhalbinsel sieben Lagergebaude:

Schuppen A (Baujahr 1903), der als
Zuckerschuppen geplant war, Schuppen
B (1904), Schuppen C (1901), Schup-
pen D (1907), Schuppen E (1894),
Schuppen F (1941) und das bereits
erwdhnte Lagerhaus.

In den Bauzeichnungen werden diese
Schuppen zundchst als provisorische

42. NO6rdl. Wallhalbinsel, 1900
43. Libecker Lagerhaus, 1923
44. Hafenschuppen A-D, um 1925
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Bauten gekennzeichnet. Die Bauweise
war einfach: Mit Ausnahme des spater
errichteten Schuppen F und dem fur
hohe Stockwerkslasten ausgelegten
Lagerhaus (Stahlbetonbau) erhielten
diese Gebdude feste Steinsockel und
Rampenanlagen, Holzstander und
holzerne Dachkonstruktionen, als
Sprengwerke ausgefihrt. In den
verbretterten Holzwanden waren
beidseitig breite Holzschiebetore
angeordnet. Kopf und Giebelbauten
waren dagegen aus zlnnengeschmiickten
Ziegelmauerwerk errichtet.

Interessant 1ist Rehders Konzept fur
die Ausrichtung der Gebdude an den
geplanten Hafenanlagen: Durch die
Anordnung zweler paralleler Gebdiaude-
strdnge an der zentralen Gleilsachse
entstand ein optimales Durchlade-
system fir den Warenumschlag zu Lan-
de und zu Wasser. Waren konnten vom

(V}chiff in die Speicher oder aber
.uch direkt in die Bahnwaggons ge-
bracht werden, wadhrend eine gleich-
zeitige Belieferung der Schiffe vom
Lande her moglich war.

2.7 INDUSTRIALISIERUNG

Rehder legte 1905 in seiner Ausbau-
planung eine Konzeption vor, die die
gesamte Wallhalbinsel und ihre umge-
benden Bereiche 1industriell pragen
sollte: So plante Rehder die weilitere
Umwandlung des Wallhafens nach der
anstehenden Verlegung des Hauptbahn-
hofes und dem fldchendeckenden
Gleissystem des Glterbahnhofes vor
dem Holstentor. In der Ausarbeitung
Rehders war die Begradigung und die

\_'erbreiterung des Stadtgrabens vor-
rangiges Ziel. Die so entstehenden
"Ersten und Zwelten &usseren Hafen"
sollten im Bereich der Marienbricke
durch eine weitere Drehbricke ver-
bunden werden.

Die Planung Rehders wurde durch die
wirtschaftliche Rezession nach dem
Ersten Weltkrieg nie vollstandig
realisiert. Im Bereich des Rodden-
koppelkais am Wallhafen kann man
sehr deutlich erkennen, 1n welchem
Ausfihrungsstadium die Planung Reh-
ders eingefroren wurde: Hier stoflen
die begradigte Kaianlage und der
Wall der Contrescarpe auch heute
noch abrupt aufeinander.

45. Wallhalbinsel um 1920
46. Segelschiffhafen,1920
47. Wallhalbinsel um 1925




Der Plan Rehders ging 1in hohem Mafle
auf die um den Wallhafen erfolgte

Industrialisierung ein:

Nach Einfilihrung der Gewerbefreiheit

(1867), wonach die einschrédnkenden
Bestimmungen des Zunftzwanges in
Libeck aufgehoben wurden, konnten

sich Gewerbe und Industrie in diesem
Bereich ungehindert entwickeln. So
entstand &dhnlich der neuen Indu-
strieachse am Glashlittenweg westlich
der Wallhalbinselspitze ein grofes
zusammenhdngendes Industriegebiet.
Einige dieser neu gegrindeten Be-
triebe, deren Bauten und Produkti-
onsflachen den Charakter des Hafen-
gebietes bestimmten, seien hier
erwahnt:

Der stddtische Schlachthof und die
direkt am Wallhafen 1liegende Vieh-
quarantédne Station, die Uber dem am
Roddenkoppelkai angeordneten Vieh-
10f beliefert wurde. Schlachthaus
und Viehmarkthalle (um 1900 erbaut)
lagen zwischen KatharinenstraBe und
Schwartauer Allee. Diesem Schlachhof
wurde um 1913 das grofle Kiihllager
der Kihlhaus AG zugeordnet. Zum Ende
der Zwanziger Jahre entwickelte sich
aus diesem Komplex der "Seegrenz-
schlachthof" mit seinen imposanten
gegliederten Ziegelbauwerken. Auf
der westlichen Seite der Schwartauer
Allee befanden sich die Produktions-
hallen der Stanz-und Emailierwerke
Carl Thiel und Sohne AG, die Uber
die von Rehder geplante Ost-West-
RingstraBe und der ebenfalls ange-
dachten Klappbrlicke mit den Hafenan-
lagen des Burgtorkais 1in Verbindung
. "ebracht werden sollten. In unmit-
“~celbarer N&he des Viehhofs hatte
sich bereits 1837 die Libecker Ma-
schinenbauanstalt, sp&ter LMG und
danach Orenstein-Koppel GmbH ange-
siedelt, die ab 1907 die Flachen des
ndrdlich davon gelegenen Stddtischen
Wasserbauplatzes fir die Hellinge
ihres Werftbereiches Ubernahm. Der
Wasserbauplatz, einst auf der Spit:ze
der ndérdlichen Wallhalbinsel gele-
gen, siedelte 1866 auf das linkssei-
tige Traveufer Uber und wurde nach
1907 an den Glashittenweg verlegt.
Aus diesem Reparatur- und Servicebe-
trieb fir die staddtischen Hafenbag-
ger entstand spater die Staatswerft.
Weiter traveabwdrts schlossen sich
die Betriebsbauten der Eschenburg KG

48. Seegrenzschlachthof, 1920
49. Kihlhaus Libeck AG, 1930
50. Werftanlagen LMG, 1950
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und von W. Brigmann & Sohn an.
Welter nordlich befanden sich die
Holzimport-Lager der Firma Havemann.
Am Burgtorkai oberhalb der Hubbrick-
en lagen ca. zehn langgestreckte Ha-
fenschuppen 1in Reihe, denen Rehder
neue Hafengleise und eine weitere
Drehscheibe am FufBe der Briicken zu-
ordnete. Auf der Hohe der Schuppen
22 und 23 lagen die Geb&dude der Hol-
stenmihle, spédter Briggen, die bis

heute mihlentechnisch genutzt
werden.
Abschliessend 1st anzumerken, dal

Rehders Hafenplanung fir diesen in-
dustriellen Bereich mit Ausnahme der
RingstraBe und der neuen Klappbrlicke
als erste Ausbaustufe fast vollstédn-
dig realisiert wurden und sich im
GroBen und Ganzen in ihrem Charakter
und Erscheinungsbild 90 Jahre nach
ihrer Entstehung noch heute &hnlich
Yarstellen.

2.8 ENTWICKLUNG BIS 1945

Nach der Umsiedlung des Libecker
Bahnhofs (bis 1906) und dem Abbau
des Grofiteils der Industriegleise im
Bereich des Giiterbahnhofs entstanden
anstelle der Lastadien immer mehr
kleingewerbliche Zonen, die sich mit
ihren unterschiedlichen Nutzungen
(Holzlager, Schrottplatze, Kohlen-
hédndler etc.) bis 1in die Zeit nach
dem Zweiten Weltkrieg erhielten.

Auf der nérdlichen Wallhalbinsel
wurden erst 1906 elektrische Kran-
systeme gegen die sehr stdéranfdllige
Hydraulik der =zentralen Pumpstation
. 1sgetauscht. Bis 1920 waren auf
‘zehn-und Kulenkampkai bereits acht
Krananlagen installiert, die groBt-
enteils als Halbrahmenkr&ne den Ha-
fenschuppen zugeordnet waren.

Die Stadtplédne von Rahtgens/Diestel
(1910) und nachfolgende Kartenwerke
zeigen bis 1942 kaum Veranderungen
der Hafen-und Gebaudestrukturen. Mit
Ausnahme der Auffahrtsrampe zur Ma-
rienbriicke lber den Stadtgraben sind
nun alle historischen Stadtwdlle und
Erhebungen auf der Wallhalbinsel ab-

getragen.

Bis zum Ersten Weltkrieg hatte sich
durch die gunstige Wirtschaftsent-
wicklung des Libecker Hafens der Be-

51. LMG/0&K ,um 1955
52_. Hansahafen, 1935
53. Behnkai ,um 1920




darf an neuen Hafenflachen gezeigt,
die gemdfl der Planung von Rehder
realisiert wurden. Die Libecker
Kaufmannschaft konnte durch die 1im
Hafenbetrieb erwirtschafteten Uber-
schiisse die Ausbaggerung des neuen
Vorwerker Hafens bereits ab 1915
realisieren.

Umn 1923 entstanden am Lagerhaus auf
der nordlichen Wallhalbinsel die
bereits erwdhnten Getreide-Saughebe-
Anlagen.

1935 lbernahm die Libecker Hafenge-
sellschaft die Verwaltung und den
Betrieb ds Hafens. Mit dem Ausbau
des Vorwerker Hafens (Bau von Ge-
treidesilos) verlagerten sich vor-
mals wichtige Hafenaktivitdten von
der Wallhalbinsel nach Norden. Die
wirtschaftliche Bedeutung des Hafens
wuchs nach der zwischenzeitigen De-
jression des Ersten Weltkrieges bis
.940 stetig. Mit einem Umschlag von
fast 2,5 Millionen Tonnen erreichte
der Libecker Hafen in jenem Jahr das
hochste Ergebnis seit seinem Beste-
hen.

Der zweite Weltkrieg brachte nicht
nur den wirtschaftlichen Einbruch,
sondern auch die Zerstdrung wichti-
ger Bereiche des Hafens:

In der Nacht vom 28. zum 29.Méarz
1942 wurde Libeck als erste Deutsche
Stadt von Bomben schwer getroffen.
Neben der Vernichtung eines Finftels
der Altstadt zeigt die Brandscha-
denskarte erhebliche Schidden auf der
nordlichen Wallhalbinsel: So brann-

_-en die Hafenschuppen A,C und D
vollkommen aus. Das Lagerhaus wurde
zur H&lfte schwer beschadigt. Fiunf
Kradne, Gleis-und Kaianlagen wurden
von Sprengbomben getroffen.

Der Wiederaufbau der Hafenschuppen
erfolgte schnell. Bei Lagerhaus
beschrédnkte man sich auf bescheidene
Notreparaturen. Bis heute zeugt die
abgestufte Bauform dieses Gebdudes
von den Kriegszerstorungen. Aus
Antwerpen und Caen demontierte Krane
brachten raschen Ersatz fur die un-
brauchbaren Transportanlagen.

Ab 1944 erreichten grofle Flicht-
lingstransporte den Libecker Hafen,

54. Luftbild, um 1920
55. Brandschdden, 1942
56. Lagerhaus, 1991




die hauptsachlich von den im
Hansahafen statilionierten Fdhrlinien
durchgefuhrt wurden.

2.9 NACH KRIEGSENDE

DIe Situation der Hafen und Indu-
striebereich an der noérdlichen Wall-
halbinsel war nach 1945 desolat: Die
Kriegsschaden waren zum Teil noch
nicht repariert, Handel und Schif-
fahrt lagen darnieder. Die im Kriege
von Deutschland in Frankreich und
Holland erbeuteten und nach Libeck
transportierten Hafenkréane wurden
wieder demontiert und dem Besitzer
Ubergeben. In den ersten Nachkriegs-
jahren wurde 1in verstdrkten MaBe
Holz aus dem Harz Uber Libeck
verschifft. Der Hansahafen und der
Wallhafen dienten gleichfalls zum
Verschiffen der Munition aus den
Schlutuper Munitionsfabriken. Bei
diesen gefahrlichen Arbeiten wurde

. ler Schuppen B durch eine Explosion
stark beschddigt. Eine weitere Auf-
gabe Ubernahm der Hansahafen: Von
hier wurde die Rickfihrung der
polnischen Kriegsgefangenen organi-
siert.

Der Aufschwung 1im Libecker Hafen
deutete sich 19248 an, nachdem sich
die Handelsbeziehungen Deutschlands
mit den skandinavischen Staaten zu
stabilisieren begannen. Durch For-
dermafinahmen von Land und Bund
konnten die wichtigsten Reparaturen
der Hafenanlagen durchgefihrt wer-
den. Am Roddenkoppelkaili wurde eine
Kaistrecke von ca. 300 m als Um-
schlagplatz flr Grubenholz ausge-

, raut. Am Schuppen 10/11 entstanden

“ioderne Umschlaganlagen fir Stein-
salz.

Allerdings konzentrierten sich die
Ausbaubemihungen 1n erster Linie auf
die Hafenanlagen der unteren Trave
und des Vorwerker Hafens, sodalB ein
schrittweiser Abbau der Hafenaktivi-
tdten der nordlichen Wallhalbinsel
schon vorausgezeichnet war.

Bis in die 70er Jahre war die
ndérdliche Wallhalbinsel wieder mit
11 Krananlagen bestickt. Die neu
verlegten Gleise hatten eine Gesamt-
ldnge von ca. 6 km. Noch 1983 betrug
der Umschlag an Kulenkampkal und
Behnkai 270.000 t, vornehmlich Pa-

57. Holzverladung, 1948
58. Kulenkampkai , 1955
59. Am Behnkai , 1950




pier, Zzellulose, Salz, Kali und
Holzhackschnitzel. Die Hafenschuppen
und das Lagerhaus dienten vornehm-
lich zur Lagerung dieser Giliter.

2.10 HEUTIGE SITUATION

In den letzten Jahren wurden auf der
nordlichen Wallhalbinsel einige
bauliche Verédnderungen vorgenommen:
So erhielt der Kulenkampkai eine
moderne Schittgutverladeanlage fir
Streusalz, Kali und Dlngemittel. da
die Lagerkapazitdten der bestehenden

Gebdude nicht ausreichten, wurden
zwischen den Hafenschuppen B und C
sowilie C und D eingeschossige

blechverkleidete Zwischenbauten er-
richtet, die den baulichen Gesamt-
eindruck der Speicheranlagen em-
pfindlich gestdrt haben.

An der Nordspitze der Wallhalbinsel
st die Lager- und Verladezone flr
chon erwdhnte Holzschnitzel
eingerichtet worden. Hier bilden
sich zu Spitzenzeiten hohe Berge aus
Holzspanen, deren Dimension fast den
Ausmaflien der ehemaligen Bastion
"Bellevue" gleichkommen.

Da an diesem Teil des Hafens nur
noch geringe Stiuckgutverladung er-
folgte, wurde bereits ein GroBteil
der Hafenkradne demontiert. Die bau-
lichen Anlagen und die Verkehrsanla-
gen der nordlichen Wallhalbinsel
werden von der Llbecker Hafengesell-
schaft nur noch so lange genutzt
werden bis 1in den traveabwdrts neu
entstehenden Hafenzonen Ersatzkapa-
zitaten zur Verfligung stehen. Die
. 1fgabe dieses Hafenstandortes ist
Tereits seit langem geplant. Hinter-
grund fir diese Absicht ist in
erster Linie der Wunsch der Stadt,
die Wallhalbinsel aufgrund 1ihrer
Nahe zum Stadtkern in die klnftige
Planung mit einzubeziehen.

Hotelstandortanalysen, der Bau des
Pentahotels am Holstenhafen und die
anstehende Realisierung der Musik-
und Kongresshalle auf der mittleren
Wallhalbinsel verdeutlichen diese
Wachstumstendenz.

So ist auf der ndrdlichen Wallhalb-
insel nach dem Abbau der Bastionen
und dem Ruckbau der Hafenanlagen
kunftig eine weitere Transformation
Zu erwarten.

60. Anbauten Schuppen B
61. Halden am Schuppen D
62. Luftbild Libeck 1940
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3.0 STADTBILDANALYSE

Die historische Untersuchung fir den
Bereich der nérdlichen Wallhalbinsel
hat die stddtebauliche Entwicklung
dieses Festungs- und Hafenbereichs
im Nordwesten von Libeck im Laufe
der Jahrhunderte aufgezeigt.

Die Stadtbildanalyse soll die heuti-
ge Situation des Untersuchungsgebie-
tes im Hinblick auf die stadtkild-
prdgende Gestaltung darlegen.

Anhand der Auswertung von aktuellem
Katenmaterial, Begehungsprotokollen
und einer Fotodokumentation wird die
Analyse des Stadtbildes in folgenden
Arbeitsschritten durchgefihrt:

- Topografie

- Gebadude- und Raumstrukturen

- Verkehr und Funktion

“— Oberfldchen/Materialien
Strukturierung der Randbereiche

Die in der Stadtbildanalyse gesam-
melten Daten bilden nach ihrer
stadtebaulichen Wichtung und Bewer-
tung die Grundlage flir kiUnftige
stadtplanerische Konzeptionen und
Entscheidungen.

3.1 TOPOGRAFIE

Die ndrdliche Wallhalbinsel wird von
dem Wallhafen und dem Hansahafen
flankiert, deren Hafenbecken von der
Trave und dem Stadtgraben in nord-
licher Richtung durchstrdmt werden.
Die Wassertiefe dieser Hafen liegt
\Jei ca. 8.00 m. Der Wallhafen wird
.1 seiner Westseite durch den Rod-
denkoppelkai/Viehhofkai (2,15 m Uber
NN) und auf der Seite der Wallhalb-
insel durch den Kulenkampkai (2,17 m
iber NN) begrenzt. Der Hansahafen
hat auf der Westseite den Behnkai
(2,23 m ilber NN) und stadtwarts den
Hansekai (2,17 iber NN) . Der
Querschnitt der ca. 72.255 gm groflen
nordliche Wallhalbinsel zeigt folg-
enden Aufbau: Lagerhaus und Hafen-
schuppen sind auf jeweils 1,00 m
hohe Sockelzonen errichtet. Das Ni-
veau der Gleisanlagen liegt bei 2,30
m Uber NN. Die Topografie des zu
untersuchenden Bereiches ist mit
Ausnahme der Auffahrtsrampe zur Ma-
rienbriicke, des Ubergangs zum histo-
rischen Stadtgraben und den westli-

1




chen Gleiskdrpers am Roddenkoppelkai
eben.

Der zu untersuchende Hafenareal
weist nur an wenigen Stellen
Vegitation auf: Im Bereich der Auf-
fahrtsrampe zur Marienbricke Kkleine
Bdume, Blsche und Bodendecker; Beim
Ubergang des Roddenkoppelkais in den
historischen Stadtgraben dichte
Buschvegitation. Die Nordspitze der
Wallhalbinsel wird zur Zelt als
Lagerflache flir Holzschnitzel ge-
nutzt, die 2zu Halden bis 8 m HOhe
aufgeturmt werden. Im Schutze dieser
Halden hat sich an der Nordspitze
eine Dbescheidene Spontanvegitation
gebildet.

Mit Ausnahme der bereits angesproch-
enen Ubergangszone zum Stadtgraben,
bestehen die Ufer aus pfahlgegrinde-
ten Granit-Kaimauern, die an wenigen

kstellen Treppenanlagen zum Wasser
1ln besitzen. (siehe Plan "Topogra-
fie")

3.2 GEBAUDE- UND RAUMSTRUKTUREN

Anhand des Figurengrundplanes sollen
die Gebdude- und Raumstrukturen im
engeren und welteren Bereich der
nordlichen Wallhalbinsel untersucht
werden. Unvoreingenommen wirkt die-
ser Plan eher wie eine Collage, 1in
der alle Gebaude 1in dem Untersuch-
ungsgebiet unabhéangig von ihrer
Hohe, Dachform und Qualitat darge-
stellt worden sind. Beili der Auswer-
tung dieser Darstellung zelgen sich
aber wichtige Strukturen, Gebdude-

- stellungen und Raumbildungen, die 1im
"inzelnen beschrieben werden. Dreil
anterschiedliche Strukturzonen las-
sen ausmachen:

1. Der gewachsene und 1in seiner
Struktur sehr kleinteilige und ver-
schachtelte Altstadtbereich zwischen
Untertrave, Engelsgrube und Grofer
BurgstrafBe, der durch Géangesysteme
und die unterschiedlichsten Hofbil-
dungen gegliedert wird.

2.Die Zone des Hansahafens, der
Wallhalbinsel und des Wallhafens,
deren Charakter durch lédngsgerichte-
ce, dem Verlauf der Kaimauern folg-
ende Speichergebdude bestimmt wird.
Besonders auf der Wallhalbinsel ent-
stehen durch diese Streichrichtung




parallel =zum FlufB3 exakte Raumbe-
grenzungskanten.

3. Das sich westlich an den Wallha-
fen anschlieBende Industriegebiet
weist groBfldchige Gebdudeanlagen
auf. Ein Ordnungsprinzip dieser Be-
bauung ist zundchst nicht zu erken-
nen. Beili der Analyse der Gebidudeaus-
richtungen ist jedoch festzustellen,
daBl auf dem Geldnde des Gleithanges
der Trave eine fdcherartige Struk-
tur besteht, die auch auf die Er-
schliessungssysteme zutrifft.

Im Gegensatz zu den extensiven , nur
grob geordneten Industriefl&dchen
und der gewachsenen Blockstruktur
der Libecker Altstadt weisen die
Bereiche Wallhafen, Wallhalbinsel
und Hansahafen sehr exakte Gebdude-
stellungen der Lager- und Speicher-
gebaude auf.

o
2Ur die Wahl dieser langgestreckten
und schmalen Gebaudekonzeption

sprechen zwei Hauptgriunde, die sich
deutlich aus der historischen Ent-
wicklung des Hafenbereichs ableiten
lassen:

1. Alle zur Verflgung stehenden
Speicher- und Lagerfldchen wurden
zundchst 1im Schutze der sStadtwidlle
auf einem sehr schmalen Uferstreifen
entlang der Trave errichtet. Aus
Platzmangel war es somit erforder-
lich, langsgerichtete Gebdudestruk-
turen zu wéahlen.

2. In den Anfangen des Libecker Ha-

“ens legten die Handelsschiffe an
\—peziell eingerichteten Prahmen,
d.h. schwimmenden Landungsbricken

an, deren Konstruktion entsprechend
den Stromungsverhédltnissen der Trave
ausgerichtet wurde. Mehreren Prahmen
war ein entsprechendes Lagergebdude
zugeordnet, was mit seiner zum Ufer
gelegenen Breitseite eine besonders
grofBe Anlieferzone Dbot. In den Ha-
fenplanungen um 1900 wurde das Prin-
zlp der ldngsgerichteten Hafenschup-
pen beibehalten: Durch die Errich-
tung von gradlinigen Kaimauern und
den parallel dazu verlaufenden Bahn-
gleisen konnten langsgerichtete,
durchladbare Gebaudestrukturen mit
optimalen Ladezonen an den Breitsei-
ten fir den Warenumschlag zu Wasser
und auf der Schiene entwickelt wer-
den.




3.3 VERKEHR UND FUNKTION

Die verkehrliche Erschschliessung
des Untersuchungsgebietes der ndrd-
lichen Wallhalbinsel erfolgt zu Was-
ser durch Wallhafen und Hansahafen,
auf der Schiene durch die Industrie- o
gleise auf dem Roddenkoppelkai, Ku- '
lenkampkai, Behnkai und Hansekai und
zu Lande durch die auf den Kaianla-
gen verlaufenden BetriebsstrafBen:

3.3.1 Hafenanlagen

Der Wallhafen (Lange <ca. 700 m,
Breite ca. 80 m, schiffbare Wasser-
tiefe ca. 8,0 m) besitzt im Bereich
des Kulenkampkais die unterschied-
lichsten Kaianlagen:
Wl, Uferwand, Ladnge 78 m, Baujahr
1950, Konstruktion: Bock aus
Stahlbetonpfahl und Spundwand mit
Betonholm, Natursteinpflasterung.
(¢V2, Kaimauer, Lange 229 m, Baujahr
+900, Konstruktion: Schwergewichts-
wand, Beton, Flachgrindung, vorge-
hangte Rundfender.
W3, Kaimauer, Lange 340 m, Baujahr
1899/1963-65, Konstruktion: Holz-
pfdhle mit Betonlberbau, Neubau:
vorgesetzte Spundwand mit Betonliber-
bau und Hinterfillung, vorgesetzte
Rundfender.
W4, Kaimauer, Lange 146 m, Baujahr
1899, Konstruktion: Holzpfdhle mit
Betonlberbau und vorgesetzte Mauer-
werkswand auf Holzpfahlen, vorge-
hangte Rundfender.

Der Hansahafen (Ldange ca. 500 m,
Breite ca. 80 m, schiffbare Wasser-
tiefe ca. 6,0-8,0 m) -besitzt im
Bereich des Behnkais folgende Kai-
anlagen:

Bl, Kaimauer, Lange 254 m, Baujahr
1886, Konstruktion: Holzpfahlgrin-
dung mit Betoniberbau und Mauer-
werkswand auf Holzspundwand, vorge-
setzte Holzdalben. ;
B2, Kaimauer, Ldnge 215 m, Baujahr .
1886/1966-68, Konstruktion: Holz-
pfdhle mit Betontiberbau, Neubau:
Vorgesetzte Stahlspundwand mit Hin-
terfillung, vorgehadngte Rundfender.

3.3.2 Gleisanlagen

Die die Hafenanlagen des Wallhafens,
der nordlichen Wallhalbinsel und des
Hansahafens versorgenden Industrie-
gleise werden wie folgt aufgeglie-
dert:




Bereich Roddenkoppelkaili und Viehhof-
kai: Gleisharfe des ehemaligen Ran-
gierbahnhofes, erschlossen durch ein
Ausziehgleis von der Hauptstrecke
Libeck-Kiel und durch ein Zubringer-
gleis von der Wallhalbinsel Uber die
historische eiserne Stadtgrabenbrik-
ke. Verlade- und Abstellgleise autf
den Kaianlagen, jedoch ohne Nutzung
und bereits in sehr verfallenem

Zustand.

Bereich nordliche Wallhalbinsel:
Erschlossen durch drei Hauptstréange
auf dem Kulenkampkai (2 Gleise), auf
der LadestraBe (5 Gleise mit Wei-
chenverbindungen) und auf dem
Behnkai (2 Gleise). Vier Hafengleise

laufen an der Nordspitze in einer
Drehscheibe =zusammen. Die Anbindung
dieser Schienenanlagen erfolgt lber
zwel Zubringergleise von der mitt-
leren Wallhalbinsel unter der Mari-
enbriicke hindurch. Zur Zeit wird nur

~—~die mittlere LadestrafBe der nordli-
chen Wallhalbinsel durch die Bahn
genutzt. Die Schienenanlagen der
Nordspitze sind durch die dort gela-
gerten Holzschnitzel-Halden ver- N
schiittet. : i
Bereich Hansekai: Dieser Hafenteil
wird durch ein Zubringergleis Uber
die Drehbricke bzw. Hubbricke er-
reicht. Die Bedienung per Bahn fin-
det am Hansekail allerdings aus
Nutzungsgrinden nicht mehr statt.
Die Untertrave dient somit fur die
Bahn als Durchfahrtstrecke zum Burg-
torkai und Konstinkai.

3.3.3 Straflenanlagen

(/Alle bereits erwdhnten Kaianlagen in
diesem Untersuchungsgebiet besitzen
gepflasterte, bzw. betonierte, be-
fahrbare Ladezonen mit einer Trag-
fihigkeit bis zu 2000 kp/m?. Die
grofrdumige Erschlieflung erfolgt von
Osten Uber die Hafenstrafle / An der
Untertrave und die Drehbricke, von
Westen/Siden {Uber die Marienbriicke
und kleinerer Straflen von der
mittleren Wallhalbinsel. Sidlich der

Marienbricke befindet sich der
GroBparkplatz "Mittlere Wallhalbin-
sel".

3.3.4 Nutzungen

Auf der nordlichen Wallhalbinsel
dominieren Massengutumschlag und Ge-
treidelagerung. Entsprechend dieser




Nutzung lassen sich die Hafenschup-
pen, Lagerhduser und Transportein-
richtungen aufgliedern und beschrei-
ben:
Schuppen A, Baujahr 1903, Grundei-
gentumer: Hansestadt Libeck, Mieter:
LHG/Silobetrieb, Nutzung: Getreide-
lagerung.
Schuppen B, Baujahr 1904, Grundei-
gentimer: Hansestadt Libeck, Mieter:
LHG, Nutzung: Papierlagerung.
Zwischenschuppen B-C, Baujahr 1977,
Grundeigentimer: Hansestadt Libeck,
Mieter: LHG, Nutzung: Papierlage-
rung.
Schuppen C, Baujahr 1901, Grundei-
gentimer: Hansestadt Libeck, Mieter:
LHG, Nutzung: Papierlagerung.
Zwischenschuppen C-D, Baujahr 1983,
Grundeigentlimer: Hansestadt Liibeck,
Mieter: LHG, Nutzung: Papierlage-
rung.
Schuppen D, Baujahr 1907, Grundei-
\_,entlimer: Hansestadt Lubeck, Mieter:
LHG, Nutzung: Papierlagerung.
Schuppen E, Baujahr 1894, Grundei-
gentlmer: Hansestadt Libeck, Mieter:
LHG, Nutzung: Materiallager und Ga-
rage.
Lagerhaus, Baujahr 1898, Grundeigen-
timer: Hansestadt Libeck, Mieter:
LHG/Silobetrieb, Nutzung: Getreide-
lagerung.
Schuppen F, Baujahr 1941, Grundei-
gentlimer: Hansestadt Liubeck, Mieter:
LHG, Nutzung: Papierlagerung.

Transportanlagen Kulenkampkai:
Schittgutanlage IV, Bandtransport-
anlage fir Salz etc.
Hafenkrdne 20 und 21, Baujahr 1954,
Xonstruktion: Halbportal-Wipp/Dreh-
\_.ran, Fabrikat: Kampnagel, Tragfa-
nigkeit: 3,0 t.
Hafenkrédne 38 und 39, Baujahr 1954,
Konstruktion: Halbportal-Greifer-
Wippkran, Fabrikat: MAN, Tragfadhig-
keit: 3,0 t.

Transportanlagen Behnkai:

Hafenkran 1, Baujahr 1893, steht un-
ter Denkmalschutz, Konstruktion:
ortsfester Drehkran, Fabrikat: ' . . i
Haniel und Lueg, Tragfdhigkeit: 40 t ' a
(dieser Kran wurde ab 1976 auBer
Dienst gestellt).

Hafenkran 52, Baujahr 1967, Kon-

)

struktion: Vollportal-Wipp-Drehkran,

Fabrikat: Kampnagel, Tragfahigkeit:
15 t.
Hafenkran 22, Baujahr 1953, Kon-

o E
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struktion: Vollportal-Greifer-Wipp-
kran, Fabrikat: Kampnagel, Tragfa-
higkeit: 3,0 t.

Hafenkran 19, Baujahr 1917, Kon-
struktion: Halbportl-Wipp-Drehkran,
Fabrikat: Kampnagel, Tragfédhigkeit:
2,0 t).

Sonstige Nutzungen:

Im Kopfbau des Schuppens F liegen
die BiUroraume des Hafenzollamtes/HL.
Auf der Nordspitze der Wallhalbinsel
erfolgt die Lagerung und Verladung
von Holzschnitzel und Spédnen. Hier-
flir sind teilweise mobile Transport-
gerdte 1im Einsatz. im Eingangsbe-
reich zur nordlichen Wallhalbinsel
befindet sich in der N&he der Dreh-
bricke die Offentliche Fuhrwerks-
waage HL 6, Baujahr 1953, ein Pfort-
nerhaus mit Schrankenanlage,
ebenfalls Baujahr 1953. sowlie
weitere kleinere Nebengebdude, wie
».B. Garagen und Abstellhauschen.

k/as Maschinenhaus der historischen

vrehbricke, in dem auch die Pump-
station flr die oben beschriebene

" Kranhydraulik ihren Platz hatte,

besitzt an seiner Westseite eine
Wohnung fir den Brlckenmeister, fir
die im Aussenbereich ein kleiner
Vorgarten abgetrennt ist.

Der Kulenkampkai wird zur Zeit als
Lager-und Umschlagplatz fur Rund-
holz genutzt. Die Viehverladestelle
des Viehhofkais war in den letzten
Jahren ohne Nutzung: Die Viehwaage,
die Gatterwege zu der Quarentane-
station verfielen zusehens. Inzwi-
schen wird an diesem Kai wieder Vieh
verladen: Aus den neuen Bundeslan-
lern wird 1in groBen Transportern
chlachtvieh Uber das Gelédnde von
O&K auf Rampen 1in Viehtransport-
schiffe getrieben. Der unzugdngliche
Kai besitzt groBe Strohlager fur
diese Viehtransporter.

Der Hansahafen wird nicht mehr als
Industriehafen genutzt. Die Hafen-
schuppen 6 und 9 sind bereits
anderen gewerblichen Nutzungen
zugefiihrt worden. Schuppen 6 wird
zur Segelmachereil umgebaut, Schuppen
9 dient als Verkaufslager fur eine
Baustoffhandlung. Die Flachen der
bereits in den 70er Jahren abgeris-
senen Schuppen 7 und 8 werden als
Parkplatze genutzt. Der Hansekai
dient in zunehmendem Mafle als Repréa-




sentationskai flr Flottenbesuche und
Kreuzfahrerschiffe und als Besucher-
hafen fir Sportschiffe, sodaB be-
reits seit 1987 in stddtebaulichen
und hochbaulichen Ideenwettbewerben
und Vorplanungen nach neuen Nutz-
ungskonzepten flr die fortschreiten-
de Urbanisierung dieser Hafenanlage
gesucht wurde. Mit dem Bau eines
Kreuzschiffterminals am Burgtorkai
in diesem Jahr schreitet die Umwand-
lung des 1i1nneren Libecker Hafens
schnell weiter fort.

3.4 OBERFLACHEN UND MATERIALIEN

In einer Stadtbildanalyse ist die
Aufnahme der Oberfldchen, Materiali-
en und Texturen im Untersuchungsge-
biet unerlafilich: Zeigt sich dem un-
voreingenommenen Betrachter wie dem
bewertenden Planer der Charakter ei-
nes Stadtraumes zu allererst in sei-
—-en materiellen Strukturen und ihren
>ichtflédchen. Diese "Berihrungspunk-
te" gilt es hier aufzuzeigen:

3.4.1 Hafenanlagen

Das Untersuchungsgebiet der nord-
lichen Wallhalbinsel wird in erster
Linie durch die Wasserfldchen des
Wallhafens und des Hansahafens
bestimmt. Diesen lebendigen Flé&dchen
sind die ca. 2,20 m hohen Kaimauern
zugeordnet, die 1in den historischen
Teilen aus rotem Ziegel-Sichtmauer-
Werk bestehen. In den neueren Kaian-
lagen herrschen Betonkonstruktionen
und Spundwdnde vor. Die Kaimauern
besitzen 1in den gekenntzeichneten

( Positionen sehr groflizigige, gemau-

—~rte Treppenanlagen zum Wasser. Die
KLaimauern, die durch glatt behauene
Granitsteine abgedeckt werden, be-
sitzen vorgehdngte Rundfender aus
alten Autoreifen. Im Kontrast zu den
befestigten Kaianlagen stehen die
abgeboschten, unverédndert belassenen
und Dbegrinten Ufer der Trave im
Bereich der mittleren Wallhalbinsel
und des Stadtgrabens.

3.4.2 Verkehrsfladchen

Das Plateau der nordlichen Wallhalb-
insel und der {Ubrigen Kaianlagen
weist Granitsteinpflasterung auf,
die nur 1in weniligen Bereichen zer-
stdort oder verandert worden ist. Die
Pflasterung wird durch eine Vielzahl




von Bahngleisen gegliedert. In der
zentralen Erschlieflungsstrafle liegt
dieses Schienensystem mit Weichen
und einer Drehscheibe besonders
dicht. Ahnlich gestaltet sind die
Kaiplateaus des Hansahafens und des
Wallhafens. Die flankierenden Stras-
sen sind 1in dieser Zone ebenfalls
gepflastert. Die Erschliessungs-
strafen und die Fahrbahnbel&dge der
Marien- und Drehbrilicke sind dagegen
asphaltiert. Dile Fuflgdngerstege der
historischen Eisenbahnbriicke Uber
den Stadtgraben bestehen aus
Holzbohlen.

3.4.3 Gebadude

Bei den auf einem Stein- oder Be-
tonsockel stehenden Hafenschuppen
und Lagergebauden herrschen zwei
Materialgruppen vor: Die Kopfbauten
dieser Gebdude, die zum Teil mit ge-

—schmiickten Giebeln versehen sind,
oestehen aus rotem Backsteinmauer-
werk. Die Schuppen und Lagergebdude
selbst welsen teils senkrechte,
teils diagonale Holzverschalung in
braunen Farbtonen auf. Die Fassaden
sind teilweise durch Sprossenfenster
und Schiebetore reich gegliedert.
Das Lagerhaus besitzt zusdtzlich in
zwel Ebenen weitausladende Wartungs-
balkone.

UmbaumafBnahmen und Aufstockungen
wurden in der Regel in rotem
Backsteinmauerwerk ausgfihrt, sodal
der leichte Charakter der h&lzernen
Hafenschuppen bereits sehr gelitten
hat. Die Ubergangsbauwerke Schuppen
B-C und C-~D greifen noch stdrker in
ias gestalterische Gefiige der Bebau-
ung ein: Ihre Fassaden bestehen aus
glédnzenden Trapezblechen. Die
Sattelddcher der Hauptbauwerke sind
mit Bitumenpappe eingedeckt.

~

3.4.4 Technische Strukturen

Das Lagergebdude und Teile anderer
Hafenschuppen werden durch die stdh-
lernen Auflagerschienen der Halbpor-
talkrdne und 1ihren aufgestanderten
Unterkonstruktionen entschieden ge-
gliedert. Die noch verbliebenen
stdhlernen Hafenkrédne und Transport-
systeme einer Schiittgutverladeanlage
kennzeichnen den immer noch vorhan-
denen hafentechnischen Charakter der
nordlichen Wallhalbinsel.




3.5 STRUKTURIERUNG DER RANDBEREICHE

Der Blick tUber die festgelegten
Grenzen des Untersuchungsgebietes
und die Analyse der die nodrdliche
Wallhalbinsel flankierenden Randbe-
reiche verschafft Erkenntnisse lber
die funktionellen Verknipfungspunkte
und stadtebaulichen Zusammenhéange in
diesem Teil der Stadt.

Die in diesem Falle zu betrachtenden
Randzonen werden wie folgt charakte-
risiert:

3.5.1 Nordliche Altstadt

Kleinteilige Blockstrukturen mit
giebelstdandiger, historischer Bebau-
ung, verzweigtes Gangeviertel, cha-
rakteristische Wohnhdfe. Mischnut-
zung: Wohnen, Blros (z.B. Reederei-
an, LHG, Planungsbliros etc.), Knei-
\_ 2n und Restaurants , Hotels (See-
..annsheim, Kinderhotel) und Gewerbe
des tertiadren Bereiches, das deut-
lich auf den Hafen zugeschnitten ist
(Stauereien, Schiffsbedarf, Vermitt-
lungsstelle fur Hafenarbeiter etc.).

3.5.2 Untertrave und Hafenstralle

Langgestreckte Strukturen der Hafen-
schuppen 6, 9 und 10/11 auf den
historischen Kaianlagen an der Tra-
ve. Unter Denkmalschutz gestellte,
technisch bemerkenswerte Eisenbrik-
ken (Drehbriicke/Hubbricke). Aufgabe
der industriellen Hafennutzung am
Hansekai (dient hauptsachlich als
Reprdsentationskai fir Flottenbesu-
-he und Anlaufpunkt fir Sportboote).
“—anutzung der Hafenschuppen 6 und 9
tir gewerbliche Zwecke (Segelmache-
rei und Baustoffhandel). Grofe
Flachen des Hansekais als Parkpldtze
genutzt. Aufwertung des Burgtorkais
durch den Neubau eines
Kreuzfahrer-Terminals.

3.5.3 Mittlere Wallhalbinsel

Restbereiche der westlichen Wallan-
lagen in Form der Auffahrtsrampe zur
Marienbricke erhalten. Ausziehgleise
fir die Hafenbahn. GroBte zentral
gelegene Parkplatzanlage Lubecks mit
eigenem FuBgdngersteg Uber die Trave
auf Hohe der Beckergrube. Demnachst
Standort fir die Musik- wund Kon-
gress-Halle und weiterer Freizeit-
einrichtungen.




3.5.4 Industriegebiet Roddenkoppel

Ungeordneter Gemengebereich grof3fla-
chiger Industrie- und Gewerbegebdude
und technischer Strukturen. Hervor-
gegangen aus den der Stadtwallanlage
vorgelagerten Contrescarpe, deren
Zick-Zack-Formation sich noch an dem
historischen GieBereigebdude der LMG
in der N&dhe der ehemaligen Einmin-
dung des Struckbaches ablesen l&afBt.
Frihe Standorte erster aus dem In-
nenstadtbereich ausgesiedelter Indu-
strien (Teerhof, Stddtischer Wasser-
bauplatz). Ehemaliger Rangierbahnhof
mit weiter Gleisharfe, dessen Anlage
nur noch unzulé&nglich benutzt wird.
Grofle Teile der Gleisanlagen auf dem
Roddenkoppelkai sind ohne Funktion.
Der suUdliche Teil dieses Kais wird
als Lagerplatz fir Rundholz genutzt,
das in der Regel durch Holztranspor-
ter auf der StrafBe abgefahren wird.
"este Liegeplédtze flir Treibstoff-

unkerschiffe am Ubergang =zu den
historischen Wallanlagen. Standort
der Quarentanestation des friheren
Seegrenzschlachthofes mit Vieh-An-
landestelle und Waage am Viehofkai.
An dieser Verladestation wurde bis
in die 70er Jahre Schlachtvieh nach
seiner Anlandung 1in die Vieh-Qua-
rentdnestation gebracht. Rampenanla-
gen und Uberflihrungen verbanden die-
se Viehstdlle mit den Schlachthofge-
bauden an der KatharinenstrafBle. Die-
ses oben beschriebene Areal wird in
der Regel nur noch Uber LKW belie-
fert. 2Zur Zeit wird der Viehofkai
wieder durch Viehtransportschiffe
besucht: Auf dem Landwege erreicht
das Schlachtvieh aus den aufgelasse-

n Groflistdllen der LPGs in den neu-
>n Bundesladndern das Libecker Hafen-
gebiet. Uber das Betriebsgelédnde von
O&K erfolgt die Ubergabe an den
durch die erwdhnte Holzlagerung sehr
unzugdnglichen Viehhofkai, von dem
die Tiere auf Schiffe verladen wer-
den. An das Geldnde der Quarentédne-
Station schlieflt sich im Norden der
Komplex von Orenstein & Koppel
(friher Libecker Maschinenbau Ge-
sellschaft) an. Dieser Werftbetrieb,
der zum Wallhafen zweil Hellinge be-
safl, hat sich nach der Aufgabe des
Schiffsbaubetriebs unter anderem auf
die technische Ausrlistung und den
Ausbau von Schwimmbaggern speziali-
slert. Die baulichen Anlagen dieses
Betriebes, zu denen grofifldchige und




teilwelse sehr hohe Hallen flr den
Sektional-Schiffsbau, historische
Giessereianlagen, bis zu 8-geschos-
sige Verwaltungsgebdude und Konstruk
tionsbliros und eine Reihe von signi-
fikanten Sonderbauten (Wasserturm,
Krananlagen und Montagegestelle)
gehdren, zeigen allein schon durch
ihr unterschiedliches Baualter wund
ihre unibersichtliche Zuordnung auf
dem Grundstlick die ungeordneten und
sprunghaften Erweiterungsphasen die-
ses Groflbetriebes. Zur Zeit durch-
lauft dieser Komplex eine rickldufi-
ge Entwicklung. Im Rahmen einer zu
erwartenden Reduktion, wird sich die
Firma 0 & K von einer ganzen Reilhe
von Gebauden trennen. Die Umwandlung
dieses Industriegebietes sollte 1in
einem separaten Gutachten analysiert
und planerisch begleitet werden.

3.5.5 Gewerbegebiet KatharinenstrafBe

Der westlichste Randbereich soll
hier nur gestreift werden: Er umfaflt
die Gewerbegebiete entlang der Ei-
senbahnstrecke Libeck-Kiel, das zwi-
schen der Schwartauer Allee und der
KatharinenstrafBe liegt. In dieser
Zone Dbefand sich seit Ende des
letzten Jahrhunderts der stadtische
Schlachthof, dessen Anlagen in den
30er Jahren zum "Seegrenzschlacht-
hot" ausgebaut wurden. Dieser
Schlachthofanlage waren die =zentra-
len Kuhlhauser der Kihlhaus-AG zuge-
ordnet. Nach der Aufgabe dieser
Kihlanlagen und der Umwandlung des
Schlachthofes in dezentralisierte
Privatbetriebe zeigt auch dieser
Bereich keine einheitliche funktio-
\_+le Struktur.

3.5.6 Burgtorkai

Flir den ndrdlich des Untersuchungs-
gebietes gelegenen Burgtorkai steht
zur Zelt der grofite Umwandlungspro-
zel3 an: Hier entsteht unter grofiem
baulichen Aufwand ein neuer Kreuz-
fahrerterminal, der die stadtebau-
liche Entwicklung in diesem Hafen-
bereich und anm der sidlichen Hafen-
strafle nachhaltig beeinflussen wird.

Bei der Betrachtung oben aufgefihr-
ter Randgebiet wird deutlich, wie
eng die funktionale und stadtebau-
liche Vernetzung von Stadthafen und
weiterer Umgebung immer noch ist.
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4.0 STADTEBAULICHE BEWERTUNG

Die in dem stadtgeschichtlichen Gut-
achten und in der Stadtbildanalyse
ermittelten Daten und Erkenntnisse
Uber das Untersuchungsgebiet der
nordlichen Wallhalbinsel wurden ent-
sprechend 1ihrer speziellen Aussage
unterschiedlichen Themengruppen zu-

geordnet und gewichtet. Augabe
dieser stadtebaulichen Bewertung ist
es, das Untersuchungsgebiet ent-

sprechend des vorliegenden und ge-
ordneten Materials nach folgenden
Kriterien zu bewerten:

- Stadtrdumliche Situation
- Mangel, Stdorungen, Konflikte
- Entwicklungschancen und Potentiale

Der aus der erfolgten stddtebaulich-
en Bewertung dieses Untersuchungsge-
hietes abzuleitende Planungs- und
—:andlungsbedarf orientiert sich an
Jden abschlieflend in Punkt 5.0 aufge-
fihrten gutachterlichen Empfehlun-
gen.

4.1 STADTRAUMLICHE SITUATION
4.1.1 Raumbildende Elemente

Das Untersuchungsgebiet wird durch
die Hafenbecken des Hansahafens und
des Wallhafens in drei deutlich von
einander zu unterscheidene Bereiche
getrennt:

1. Die ndrdliche Altstadt und deren
gewerblichen Randzonen entlang der
Hafenanlagen.

\”. Die Zunge der ndrdlichen Wall-
nalbinse mit ihren charakteristisch-
en Hafenschuppen, Lagerhdusern und
Krananlagen.

3. Die westlich der Wallhalbinsel
auf der Roddenkoppel gelegenen In-
dustrie- und Gewerbegebiete. ,

Alle drei Gebiete =zeigen in enger ——

Verbindung mit den Kaianlagen des ke

Wallhafens und des Hansahafens deut- =g o LMN i
liche raumbildende Elemente, die e , N
exakt den Verlauf des Travetals wie- I LR E ) 3\ .

dergeben: Die Raumkanten werden im s X .
Einzelnen durch die giebelstdndige, SR .2 th Sia
enge Blockbebauung der Altstadt, 3 3
durch die langgestreckten Hafen-
schuppen der Wallhalbinselspitze und



durch eine Reihe wvon hohen Indus-
triegebauden am westlichen Traveuf-
er gebildet. Es 1ist hervorzuheben,
daf die in ihrem Charakter so
deutlich zu unterscheidende Gebiete
des Altstadtrandes, der nordlichen
Wallhalbinsel und der westlichen
Roddenkoppel, alle in gleicher Deut-
lichkeit diesen wichtigen Stadtraum
fassen.

4.1.2 Topografie

Neben den baulichen Raumkanten der
Gebdude unf des Hafenbeckens =zeigt
die topografische Begrenzung des
Travetals 1in Form von hohen Ufern
unterhalb des Burgtors und im Westen
im Hohenversprung der Katharinen-
straBe. Die nodrdliche Wallhalbinsel,
einst mit Bastionen bis zu 15 m HOhe

bestanden, ist mit Ausnahme der
&;uffahrtsrampe zur Marienbricke
ben. Spuren der historischen Walle

und der Contrescarpe lassen sich
unterhalb dieser Briucke ausmachen.

4.1.3 Brucken

Der Stadtraum des Hafens wird in dem
zu untersuchenden Bereich neben den
oben beschreibenen Raumkanten durch
vier charakteristische Brickenbau-
werke begrenzt, bzw. in Nachbarraume
Uberflhrt:

Das technische Denkmal der Hubbricke
zeigt einem Tor gleich die Einmin-
dung des Elbe-Libeck-Kanals in den
Bansa-Hafen. Das Nadeldohr der Dreh-
bricke (ebenfalls unter Denkmal-
schutz), flankiert von der ehemali-
en Kraftzentrale schlieflt den Han-
sehafen vollkeommen ab. Die alte gulB-
eiserne Eisenbahnbricke der histo-
rischen Bahnlinie Libeck-Eutin
trennt den ausgebauten Wallhafen von
dem 1in seiner Zick-Zack-Form noch
vollkommen erhaltenen Stadtgaben mit
seinen begrinten Ufern. Die Marien-
briucke, die als StrafBlenbricke die
alten und neuen Bahnanlagen und den
Stadtgraben Uberspannt, gibt durch
ihre Hohe den AufschluBl lber die an
dieser Stelle aufgehauften Bastionen
und schafft eine fast unlberwindli-
che optische Barriere gegen Suden.

Von allen Brickenbauten gibt es her-
vorragende Einblicksmdglichkeit in
den Stadtraum des Hafens.




4.2 MANGEL, STORUNGEN, KONFLIKTE
4.2.1 Stadtraum

Das 1in dem Kapitel "Stadtr&dumliche
Situation" beschriebene Charakter-
bild des stadtnahen Hafenraums 1ist
im Wesentlichen an seiner Stadtflan-
ke ungestdrt. Uneinheitliche Struk-
turen, fehlende oder ungenligende
Raumbegrenzung zeigt sich im Bereich
der Roddenkoppel. Durch die teilwei-
se desolate Situation auf dem alten
Verschiebebahnhof wund an den Kai-
anlagen entsteht besonders hier der
Bedarf an strukturellen Verbesserun-
gen, wie z.B. Installation einer
neuen Raumkante.

Auf der anderen Seite erinnern die
dort auffindbaren Spontannutzungen,
wie z.B. Kleingdrten und Freizeitan-
lagen mit ihrem Grincharakter sehr
an frihere bastiondre Strukturen.

N\

4.2.2 Verkehr

An beiden Ufern des Stadtgrabens
laufen kleine, nur unzulanglich
genutzte StraBen, die in Verbindung
mit den sie hdufig kreuzenden Bahn-
gleisen ein nur schwer zu entwirren-
des "Verkehrsknauel" ergeben. Im
Rahmen einer Verkehrsplanung sollte
hier eine klare und einfache Losung
gefunden werden.

4.2.3 Gebaude

Die bauliche Anlage des Lagerhauses
ist 1942 durch Bomben schwer
getroffen worden. Die Schidden wurden
r 'r provisorisch ausgebessert, sodaB
—~ch der grofe Baukorper dieses
Lagerhauses nicht 1in einheitlicher
Traufhodhe, sondern in geschoBweise
gestaffelter Form. Hier gilt es, die
Rekonstruktion des alten Baukdrpers
vorzunehmen.

Die Zwischenschuppen B-C und C-D
sind erst in den letzten 10 Jahren
errichtet worden. Hier sind flur die
Baugestalt der nérdlichen Wallhalb-
insel so wichtigen Gebdudeabstande
und Durchblicke verbaut. Durch einen
Rlickbau ieser beiden Flachgebdude
kdnnte die historische Situation
problemlos wieder hergestellt wer-
den. Dies gilt auch flir die teilwei-
se stbrenden An- und Umbauten.




4.3 ENTWICKLUNGSCHANCEN, POTENTIALE
4.3.1 Stadtraum

Die hervorragende stadtebauliche
Qualitdat dieser stadtnahen Hafenan-
lage, gebildet aus den raumkanten
der ndérdlichen Altstadt und den
Gebdudeschiffen der Speicherstadt
konnte auf der westlichen Randzone
entschieden verbessert werden. Die
Erhaltung der so wichtigen Sichtach-
sen und Panoramapunkte (siehe Kapi-
tel Brilicken) sollte vor allem an der
Nordspitze der Wallhalbinsel ent-
schieden gefdrdert werden. An diesem
auch historisch belagbaren Topos
ergabe sich die Chance eines
dominanten Eingansbauwerkes oder
Zeichens. Die strenge Axialitdt und
der topografisch abzuleitende
Prinzipschnitt der nordlichen Wall-
halbinsel mit ihrer charakteristi-
(_~hen zentralen LadestrafBle gilt es
_u erhalten.

4.3.2 Verkehr

Die Form der Halbinsel bedingt die
Sackgassenfunktion der Erschlies-
sungswege auf der nordlichen Wall-
halbinsel. Bei den kinftigen
Umnutzungsplanungen ist das Charak-
teristikum der verkehrsberuhigten
Zentralachse (evtl. FulBgdngerzone)
zu berlicksichtigen.

Die Verkehrsstudie der Stadtbildana-
lyse (Kapitel 3) zeigt deutlich, daB
dieses Konzept durch die an der Pe-
repherie der nodrdlichen Wallhalb-
insel vorhandenen Erschliessungs-
_<raflen problemlos realisiert werden
kbnnte.

4.3.3 Gebaude

Die Geb&dudestrukturen charakterisie-
ren dies Hafenareal. Somit liegt es
nahe, bei Neuplanungen die Zonung,
die Bauweise und die Konzeption der
Gebdudestruktur zu Ubernehmen.
Beispiele flir diese Art der Konzep-
tion wédren: Zweibindige Anlagen mit
Laubengangerschliessung, Maisonet-
te-Hauser oder Gebdudefassaden mit
aussenliegenden Konstruktionen. Der
ErschliefBungstyp der Zentralachse
kénnte durch mittig angeordnete
Passagen und l&ngsgerichtete Hallen-
gebdude erhalten und betont werden.
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5.0 GUTACHTERLICHE EMPFEHLUNGEN

Wie in der stddtebaulichen Bewertung
dieses Gutachtens nachgewiesen wur-
de, Dbesteht ein erheblicher Pla-
nungs- und Entscheidungsbedarf fir
die kinftige Entwicklung der ndrd-
lichen Wallhalbinsel und ihrer in-
dustrieller Randbereiche. Die 1in
dieser Studie aufgefithrten Empfeh-
lungen beziehen sich direkt auf die
im Kriterienkatalog "Mangel und Chan
cen" der staddtebaulichen Bewertung
geforderten MafBnahmen zur Revitali-
sierung und Umnutzung der nordlichen
Wallhalbinsel und werden nach
folgenden Themen aufgegliedert:

- Bebauung
. — Stadtraum und Stadtgestalt
\_ Nutzung und Umnutzung
Verkehr

5.1 BEBAUUNG

* Enge Anlehnung kinftiger baulicher
Strukturen an die bestehende histo-
risch gewachsene Bebauung der nord-
lichen Wallhalbinsel:

* Langsgerichtete Baukorper, trauf-
stdndige Zeilen- oder Reihenbebauung

* Der charakteristische Querschnitt
der Wallhalbinsel muf3 baulich
nachempfunden werden: Ladestrafle als
kinftige Verteilerzone, Flanierbe-
reich, passagendhnliche Uberbauungs-
- "trukturen moglich.
—

* Einhaltung der quergerichteten
Gebdudegassen.

* Sockel= bzw. Basisbildung

* Gebdudehohen: max. 4 Geschosse,
zur Spitze der Wallhalbinsel mog-
licherweise stddtebauliche Dominante
mit Verweis auf die ehemalige Basti-
on "Bellevue" .

* Materialien: Tragstrukturen: Stahl
Fassaden: Stahl, Holz, Glas; Ziegel-
strukturen nur in beschriankemd Mafe
einsetzen (Kopfbau)

* Plateau-Materialien: Granitpfla-
ster, Belassen der Bahnschienen in
Teilbereichen = als historisches
Strukturelement moglich. Begrinung
ist historisch begriindbar.



* Kaianlagen gemadafl der bestehenden
Situation von Bebauung frei halten.

5.2 STADTRAUM UND STADTGESTALT

* Erhaltung und weitgehende Betonung
aller Raumkanten des Stadtraumes
Hafen.

* Ergadnzung und Komplettierung der
westlichen Raumkante zum Wallhafen

moglich.

* Erhaltung des Hafencharakters fir
diesen Bereich. Einbeziehung der
noch vorhandenen technischen Struk-
turen.

* Schaffung und Ausbau bestehender
~anorama- und Ubersichtsplatze iiber
K/afenbecken und Wallhalbinsel.

* Betonung der Brlckenbereiche.

* Stadtgestalterische MaBnahmen fir
Material- und Farbwahl neuer Bebau-
ung unbedingt erforderlich.

* Erstellung von Bebauungspléanen fir
die nordliche Wallhalbinsel und den
westlichen Industriebereich erfor-
derlich.

5.3 NUTZUNG, UMNUTZUNG

* Erhalt der technischen Denkmdler:
Hubbriicke, Drehbriicke, Eisenbahn-
bricke, Hafenkran 1. Erhaltung und
\Jakonstruktion des Lagerhauses.

* Entfernung der untypischen Zwi-
schenschuppen B-C und C-D, sowie der
storenden Anbauten an den Hafen-
schuppen.

* GemdfB den Gebdudestrukturen der
Hafenschuppen Umnutzung als Gewerbe-
und Handelsgebdude mdglich.

* Lagerhaus entsprechend seiner ge-
schichtlichen Bedeutung einer be-
hutsamen Umnutzung zufihren. Frei-
zeitanlage, Hafenmuseum, Restaurants
und Wohnnutzungen moglich. Siehe
Beigpiel Amsterdam.

* Generelle Umnutzung der Wallhalb-
insel: Citynahes Wohnen und Arbeiten
Gewerbepark, Mischgebiet mit mariti-
mer Komponente. Hafen fur Sportboote
freigeben. Docklands?
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6.0 GUTACHTEN ZUR DENKMALPFLEGE

Auftraggeber fir das Gutachten zur
Denkmalpflege lber die nordliche
Wallhalbinsel ist die Hansestadt
Libeck, vertreten durch das Amt filr
Denkmalpflege.

Trotz einer separaten Beauftragung
ist dieses Gutachten als integrier-
Bestandteil des stadtebaulichen Gut
chtens "Nordliche Wallhalbinsel"
entstanden. Besonders der stadtge-
schichtliche Teil des Hauptgutacht-
ens liefert wichtige Erkenntnisse
fir die Beurteilung ds Untersuch-
ungsgebietes aus der Sicht der
Denkmalpflege.

Ziel der Untersuchung 1ist es, neben
der Aufarbeitung der stadtgeschicht-
lichen, stadtebaulichen und wirt-
, schaftlichen Entwicklung der nérd-
_ ichen Wallhalbinsel, des Wallhafens
«nd Hansahafens sowie der angrenzen-
den Bereiche die Grundlagen fir ei-
ne umfassende Bewertung dieses Un-
tersuchungsgebietes aus denkmalpfle-~
gerischer Sicht zu erstellen.

Das Gutachten gliedert sich in fol-
gende Bereiche:

- Historische Einordnung des Unter-
suchungsgebietes.

- Bewertung der topografischen Cha-
rakteristik der ndrdlichen Wall-
halbinsel und ihrer Randbereiche.

- Einordnung des Stadthafens in den
Stadtraum.

- Hafen und Verkehr: Beurteilung des
Denkmalwertes funktionaler Struk-

~ turen.

- Bebauung der Wallhalbinsel. Doku-
mentation der Geb&dude und techni-
nischen Anlagen auf der nordlichen
Wallhalbinsel.

- Beurteilung der Bausubstanz, der
Veranderungen und Angaben zur mdg-
Erhaltung.

- Gutachterliche Bewertung und Em-
pfehlungen.

- Gebaudeplédne und Baualtersplan

Die Ergebnisse des Gutachtens zur
Denkmalpflege und die daraus abzu-
leitenden gutachterlichen Empfehl-
ungen fliessen substanziell in den
Punkt 5.0 des Gesamtgutachtens ein,
in dem Empfehlungen fiir die kiinftige
stddtebauliche Planung des Untersu-
chungsgebietes gegeben werden.




6.1 HISTORISCHE EINORDNUNG

Grundlage fur die historische Ein-
ordnung des Untersuchungsgebietes
der nordlichen Wallhalbinsel ist die
stadtgeschichtliche Untersuchung des
Hauptgutachtens, auf die nachdrick-
lich verwiesen wird. (siehe Punkt 2)

Die nodrdliche Wallhalbinsel ist Be-
standteil der barocken Befestigungs-
anlagen im Westen der Hansestadt Lu-
beck. Sie wird von den Wasserldufen
der Trave und des Stadtgrabens be-
grenzt, die die Altstadt mit nordli-
cher FliefBrichtung tangieren. Seit
ihrer Entstehung im 16. Jahrhundert
durchlief die Wallhalbinsel zahlrei-
che Transformationen, die erst zum
Beginn des 20. Jahrhunderts zu einem
vorlaufigen Abschlufl kamen:

Die mittelalterliche Stadt war ur-

~ -pringlich im Westen nur durch eine
am rechten Traveufer verlaufende
Stadtmauer mit Tirmen befestigt, die
zum Hafen hin einige Tordffnungen
besaf3. Zum Ende des 15. Jahrhunderts
entstanden die ersten Schutzwalle
und Festungsmauern am linken Trave-
ufer, denen nach Westen hin ein
relativ schmaler Stadtgraben vorge-
legt wurde. Bei dem Ausbau dieses
frihen westlichen Bollwerks wurde
ein Uber 100 m breiter Gelandestrei-
fen vorgelagert und mit Mauern,
Tlirmen und Rondelen, sowie einem
breitem Stadtgraben abgesichert. Die
sich daraus bildende Wallzunge besalB
noch keinen Inselcharakter, da die
nordliche Spitze tber eine den

KJStadtgraben Uberspannende Klappbrik-
‘e erreichbar war.

Im 17. Jahrhundert erfolgte der wei-
tere Ausbau der Liubecker Fortifika-
tionen. Im Bereich des Untersuch-
ungsgebietes waren bereits 1642 die
Arbeiten zur Umwandlung der Rondel-
befestigungen 1in barocke Bastionen
abgeschlossen. Hier waren funf neue
Bastionen entstanden, die iUber zweil-
hundert Jahre das Bild der noérdlich-
en Wallhalbinsel pragten: "Scheune",
"Dammansturm", "Fiddel", "Teerhof"
und "Divelsort".

Im Schutze dieser Befestigungsanla-
gen entstanden am westlichen Trave-
ufer auf engem Raum bis zum Ende des

17. Jahrhunderts umfangreiche ge-




werbliche Zonen, die dem Travehafen |
zugeordnet waren.

Der Lubecker Hafen, dessen Anfange g
bis in das 12. Jahrhundert zurlck- ;
reichen, nahm sudlich der Holsten- i
bricke die Binnenschiffe auf. An g
diesem Binnenhafen lagen die Gebaude o e
der Salz- und Heringspeicher, die . .. iy
1489 errichtet wurden. Nordlich der N . . \W ey ST uys
Holstenbricke befand sich auf der o :,,__ g?’ Q’wp'

Hohe der MengstrafBe der Seehafen, % :;n:j '.: OSERY %
der sich schnell traveabwdrts aus- oA W ;"""" '
dehnte. Die Handelsschiffe legten agh A
zundchst an sogenannten Prdhmen an,
schwimmenden Bruckenstegen, die fast
ausschlie3lich am rechten Traveufer
lagen. Lagerhduser und Speicherge-
baude der einzelnen Handelsgesell-
schaften und Reedereien wurden eben- 3
falls auf dem stadtseitigen Ufer «@ﬁxmghww,;wﬁﬂ‘

errichtet. o

KJLJ den gewerblichen Zonen des 17.
nd 18. Jahrhunderts auf der
Wallhalbinsel gehdrten in erster
Linie Betriebe und Lagerstatten mit
starker Emission und hoher Brandge-
fahr, die auf Eeschlufl des stadti-
schen Rates vor den Toren der Stadt
angesiedelt werden muBlten. Dazu ge-
hérten die Anlaygen des stadtischen
GieBhauses von 1666 und der Teerhof.
Die Trockenbdden der Kaufmanndrdge
von 1594 Dbefanden sich in einem
groflen Gebdudekcmplex zwischen Gief3-
haus und Teerhof. Die restlichen
stadteinwdrts gelegenen Bereiche der
Wallhalbinsel wurden als Lagerflach-
en genutzt: Lastadien und Holzlager-
platze des Sdgehofes, sowle mehrere
kleine Schiffswerften drangten sich
\_lm Schutz der gr~fBen Wallanlagen.

Das 19. Jahrhundert wird gpréagt
durch die Entfestigung und den
schrittweisen Zpbau der Verteidi-
gungsanlagen unc der damit verbunde-
nen Ausweltung des Stadtgebietes.

Nachdem 1803 der Rat der Stadt die
schrittweilse Entfestigung Libecks
beschlossen hat=z-e, wurden die west-
lichen Bastioner., die bereits 1750
mit Baumen bepilanzt worden waren,
unter der Leitung des Landschafts-
architekten P.J. Lenné zu Parkanla-

gen umgewandelz. Die Bastion der
Nordspitze der Wallhalbinsel "Du-
velsort" (spdter 1in "Bellevue'" um-

benannt) erhiel=z ein Ausflugslokal,




zu dem zeltwelse eine Fahre von der
Altstadt ubersetzte.

Die gewerblichen Areale grenzten
hart an die Parkanlagen. Hohe Z&une
trennten beide Bereiche. Auf der
Stadtkarte von Behrens erkennt man,
daBl bereits um 1824 der enge Rahmen
der Umwallungen durch die Ausweitung
des Hafengebietes gesprengt wurde:
Die Auslagerung des stddtischen Pul-
vermagazins auf die Westseite der
Bastion "Fiddel" und der Umzug des
Teerhofes auf die Nordspitze der
Wallhalbinsel bezeugen dieses Wachs-
tum, dem schrittweise die Wallanla-
gen zum Opfer fallen.

Nachdem der Schiffsverkehr zu Beginn
des 19. Jahrhunderts stark zugenom-
men hatte und bereits ab 1835 die
ersten Dampfschiffe den Libecker
Hafen anliefen, waren die Vertie-

« ‘ung der Fahrrinnen und eine Erwei-
-.erung der Hafenbecken unabdingbar.
Im Rahmen von drei Traveregulierun-
gen wurde der alte Trave-Seehafen
und der ehemalige Stadtgraben ab
1850 schrittweise zu leistungsfahign
Hafenbecken umgebaut, die im Bereich
des Holstenhafens die ersten pfahl-
gerlndeten Kaimauern aus schwedi-
schem Granit und Ziegelmauerwerk er-
hielten, die die Prahme ersetzten,
sodalf ein Anlanden der Schiffe
direkt moglich war. Der Ausbau der
Hafenbecken ging wiederum auf Kosten
der Substanz der alten Befestigungs-
anlagen.

Die entscheidene Transformation der
n10rdlichen Wallhalbinsel ging aber
&*’it der Einfihrung und dem Ausbau
der Eisenbahn einher: 1847 erhielt
Libeck im Staatsvertrag mit Dadnemark
die Genehmigung zum Bau der Eisen-
bahnlinie Libeck-Buchen. Bedingt
durch die bis zum Jahre 1867
geltende Torsperre und den noch be-
stehenden Wallanlagen lag es fir die
Planer nahe, die Gleisanlagen des
Bahnhofs und der Serviceeinrichtung-
en in Stadtnéhe, also innerhalb der
Walle anzulegen. FlUr den Bau dieser
Bahnanlagen und der Betriebsgebdude,
die 1852 in Betrieb genommen wurden,
wurden groBe Teile exr Wallanlagen
vor dem Holstentor und im Bereich
der mittleren Wallhalbinsel abgetra-
gen. Der gezackte Verlauf des west-
lichen Stadtgrabens wurde durch Zu-




schitten von Kehlen und Buchten be-
gradigt. Zwischen den einzelnen ehe-
maligen Bastionen entstanden flache
Bereiche, die flr die nachdrdngenden
Hafenaktivitdten dringend bendtigt
wurden.

Nordlich von der Holstenbriicke wurde
der Guterbahnhof mit seiner Gleis-
harfe angelegt, von der lber ein ge-
sondertes Hafengleis, das die Trave
parallel zur Holstenbrlcke Uberquer-
te, die Kaianlagen an der Untertrave
erschlof. Das Eisenbahnausbesse-
rungswerk und die Maschinenwerkstat-
ten lagen unterhalb der ehemaligen
Bastion "Dannenmannsturm", die
flachenmdBig stark geschrumpft war,
aber als zusdtzlich durch anfallende
Erdmassen zu einem Aussichtsberg mit
Turm, dem "Chimborasso" ausgebaut
worden war.

\_ uch die Werften und Lagerplatze am
stadteinwdrts gelegenen Ufer der
Wallhalbinsel welteten sich auf
Kosten der Befestigungswidlle stark
aus. Der Holzlagerplatz wurde auf
die Westseite verlegt und mit einem
Industriegleis versorgt.

1872 wurde dem Bau der Eisenbahnli-
nie Libeck-Eutin begonnen, deren
Gleise von der Wallhalbinsel lber
eine eilserne Stadtgrabenbriicke nach
Norden gefihrt wurden. In dem
Bereich der Roddenkoppel entstand
bis 1890 der neue Rangierbahnhof.

Im Zuge des welteren Ausbau der
Industrie wund der Bahnanlagen er-
. "olgte die Abtragung der restlichen
‘2festigungsanlagen. So wurde der
"Chimborasso" bis 1888 abgerissen.
Bis 1900 war der nodrdliche Teil der
Wallhalbinsel von den Bastionen
befreit und durch die Gleise der
Hafenbahn vollstédndig erschlossen.

Die weiteren Veranderungen des Un-
tersuchungsgebietes wurden durch die
Entwicklung der Schiffahrt und des
Transportwesens eingeleitet:

1896-1900 wurde der Elbe-Libeck-Ka-
nal gebaut, der die &ostliche Stadt-
landschaft von Libeck entscheidend
verdnderte. Die Einmindung des
Kanals in den Holstenhafen erfolgte
unterhalb des Burgtors, auf der Hohe
der nérdlichen Wallhalbinsel. Daflr




wurden die Kalanlagen und Hafen-
schuppen in diesem Bereich abgeris-
sen. Der Hansahafen und der im
Stadtgraben ausgebaute Wallhafen
waren durch den neu hinzugefihrten
Binnenschiffsverkehr aus dem Elbe-
Libeck-Kanal nahezu iUberfordert, so-
daB eine Erweiterung dieser Hafenan-
lagen und eine generelle Ausweiltung
neuer Hafenteile traveabwdrts dring-
end notwendig erschienen.

Der damalige Bauinspektor, spater
Wasserbaudirektor Peter Rehder setz-

te sich 1in weiser Voraussicht sehr
frih flir die industrielle Erweite-
rung des Libecker Hafens ein:
Bereits 1884 1legte er eine Studie
zum Ausbau des Hafens vor, aus der
1905 der berihmte "Rehder-Plan"
entstand. In seiner Studie "Die

bauliche und wirtschaftliche Ausge-
staltung und Nutzbarmachung der 1li-
_eckischen HauptschiffahrtsstrafBlen”
.orderte Rehder den generellen Um-
und Ausbau aller Libecker Hafenanla-
gen, die Umwandlung der Traveufer
bis Traveminde zu Industriezonen und
den Neubau leistungsfdhiger Hafen-
becken im Norden von Libeck.

Der erste Schritt zur Realisierung

dieser Pldne war die stadtseltige
ErschlieBung der ndrdlichen Wall-
halbinsel. 1892 lieB3l Rehder auf der

Hohe der Engelsgrube die hydraulisch
betriebene Drehbriicke fuir StraBlen-

und Schienenverkehr errichten. Die
hydraulische Pumpstation versorgte
gleichzeitig lber in der Kaimauer
verlegte unterirdische Kanédle den
Hebemechanismus des auf der Nord-
\_ pitze der Wallhalbinsel neu instal-
Lierten 40t-Krans.

Nach dem Fortraumen der letzten
Festungsreste auf der nordlichen
Wallhalbinsel und dem Bau von

Kaianlagen in diesem Bereich (Behn-
kai 1886, Kulenkampkai 1900) wurden
auch die vorhandenen Gleisanlagen

nach den Plédnen Rehders neu geord-
net. Die Spitze der Wallhalbinsel
erhielt eine Zentralachse aus funt
parallel laufenden Gleisen, die sich
am nérdlichsten Punkt in einer Dreh-
scheibe trafen. Weitere Schienen-
strdnge wurden jewells auf dem Behn-
kai und dem Kulenkampkai, sowie auf
den gegenliberliegenden Kaianlagen in
den beiden Hafenbecken verlegt.
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Nach der Erschlieflung der nordlichen
Wallhalbinsel erfolgte die fast
vollstandige Bebauung mit Hafen-
schuppen und Speichergebaduden. 1897
entstand der von Rehder bereits vor-
her geforderte Bau des stadtischen
Lagerhauses fir Getreide. Neben
diesem mehrgeschossigen Lagergebaude
erhielt die Nordspitze der Wallhalb-
insel sechs grdBtenteils einge-
schossige Hafenschuppen: Schuppen A
(Baujahr 1903). Schuppen B (1904),
Schuppen C (1901), Schuppen D (1907)
und Schuppen E (1894). Der Hafen-
schuppen F wurde erst 1941 errich-
tet.

Interessant ist Rehders Konzept fir
die Ausrichtung der Gebdude an den
geplanten Hafenanlagen: Durch die
Anordnung zweler paralleler Gebdude-
strdnge an der zentralen Gleisachse

., entstand ein optimales Durchlade-

(_system fir den Warenumschlag zu
—ande und zu Wasser. Waren konnten
vom Schiff in die Speicher oder aber
auch direkt in die Bahnwaggons
gebracht werden, wahrend eine
gleichzeitige Belieferung der Schif-
fe vom Lande her moglich war.

Der Rehder-Plan sah neben dem Aus-
bau der Stadthdfen vorrangig die
Erweiterung der H&afen des Stadtgra-
bens vor. Hier sollten nach der an-
stehenden Verlegung der Bahnhofe der
"Erste und Zwelte &duBere Hafen" ent-
stehen, die im Bereich der Marien-
bricke durch eine weitere Drehbrilicke
miteinander verbunden werden soll-
ten.

\_‘ie Planung Rehders wurde durch die
wirtschaftliche Rezession nach dem
Ersten Weltkrieg nie vollstandig
realisiert. Im Bereich des Rodden-
koppelkais am Wallhafen kann man
sehr deutlich erkennen, in welchem
Ausfihrungsstadium die Planung Reh-
ders eingefroren wurde: Hier stoflen
die bereits begradigte Kaianlage und
der Wall der Contrescarpe auch heute
noch abrupt aufeinander.

Nach Einflhrung der Gewerbefreiheit
(1867) entwickelten sich Gewerbe und
Industrie in diesem Bereich ungehin-
dert. So entstand &hnlich der neuen
Industrieachse am Glashittenweg
westlich der Wallhalbinselspitze ein
grofles zusammenhdngendes Industrie-




gebiet, dessen Produktionsanlagen
und Gebdude den Charakter des Hafens
welitgehend bestimmten:

In diesem Zusammenhang sind die bau-
lichen Anlagen des Seegrenzschlacht-
hofes, des stddtischen Kihlhauses
und der Libecker Maschinenbau GmbH,
spater O&K zu nennen.

Abschliessend ist anzumerken, daf3
die Hafenplanung Rehders in diesem
industriellen Bereich mit Ausnahme
der RingstraBe und der ebenfalls von
Rehder konzipierten neuen Klappbrik-
ke liber die Trave als erste Ausbau-
stufe fast vollstdndig realisiert
worden ist und sich in ihrem
Erscheinungsbild bis heute relativ
unverandert erhalten hat.

Nach der Umsiedlung des Libecker
Bahnhofs (kbis 1906) wurden auf der

._ilttleren Wallhalbinsel groBe Fla-
<hen frei, die intensiv fir gewerb-
liche Zwecke genutzt wurden. Bis
1942 gab es in diesem Bereich kaum
Verdnderungen der Hafen- und Gebau-
destrukturen.

Der Zweite Weltkrieg brachte nicht
nur den wirtschaftlichen Einbruch,
sondern auch die Zerstdrung wichtig-
er Bereiche des Hafens. So wurden in
der Nacht zu Palmarum 1942 durch
Bombenangriffe neben der Zerstdrung
eines Finftels der Altstadt erhebli-
che Schaden auf der nordlichen Wall-
halbinsel angerichtet. Die Hafen-
schuppen A, C und D brannten voll-
kommen aus. Das Lagerhaus wurde zur
“7alfte beschddigt und ist bis heute

—ur unvollstadndig wieder aufgebaut
worden.

Nach Kriegsende erfolgte zunachst
die Demontage der wichtigsten Kran-
anlagen. Uberdies wurde der Wall-

und Hansehafen von den Alliilerten
zur Verschiffung von Holz und
Munition benutzt. Ein welterer
Ausbau der Hafenanlagen 1in diesem
Bereich wurde zugunsten der H&fen an
der unteren Trave nicht welter
betrieben.

Bis in die 70er Jahre war die ndrd-
liche Wallhalbinsel mit 11 Krananla-
gen bestlickt. Die neu verlegten
Gleise hatten eine Gesamtldnge von
ca. 6 km. Noch 1983 betrug der Um-




schlag an Kulenkampkai und Behnkai
270.000 t, vornehmlich Papier, Zel-
lulose, Salz, Kali wund Holzhack-
schnitzel. Die Hafenschuppen und das
Lagerhaus dienten in erster Linie
zur Lagerung dieser Glter.

In den letzten Jahren wurden auf der
nordlichen Wallhalbinsel einige
bauliche Verdnderungen vorgenommen:
So erhielt der Kulenkampkai eine
moderne  Schittgutverladeanlag  fur
Streusalz, Kali und Dingemittel. Zur
Erweiterung der Lagerkapazitaten
wurden zwischen die Hafenschuppen B
und C sowie C und D eingeschossige,
blechverkleidete Zwischnbauten erri-
chtet, die den baulichen Gesamtein-
druck der Speicherbauten empfindlich
storen.

Da an diesem Teil des Hafens nur
noch geringe Stlckgutverladung er-

(_'olgte, wurde bereits ein GroBteil
«.er Hafenkrane demontiert. Die bau-
lichen Anlagen und die Transportein-
richtungen der ndrdlichen Wallhalb-
insel werden von der Libecker Hafen-
gesellschaft, die den Hafen seit
1935 verwaltet, nur noch so lange
genutzt werden, bis in den traveab-
wadrts und 1im Bereich der ehemaligen
LMG entstehenden Hafenzonen Ersatz-
kapazitdten zur Verfigung stehen.
Die Aufgabe dieses Hafenstandortes
ist bereits seit langem geplant.

Zusammenfassung:

Die nordliche Wallhalbinsel hat sich
Uber 300 Jahre von der Dbarocken
Befestigungsanlage mit ca. 200 m
\— ohen Bastionen 2zu einem intensiv
genutzten Hafenstandort entwickelt,
dem zu Beginn dieses Jahrhunderts
durch die Planung des Wasserbaudi-
rektors Rehder zu dem ersten
modernen Umschlaghafen Libecks be-
sondere Bedeutung zukam. Die Kaian-
lagen, die Gleise der Hafenbahn, ein
GrofBteil der Hafenkrédne und die fast
vollstédndig erhaltene Bebauung der
Hafenschuppen und des Lagerhauses
zeugen von dieser frihen industriel-
len Entwicklung Libecks. Die Nutzung
des Hafens 1ist neben einer ausge-
pragten Lagerhaltung seit den 70er
Jahren stark zurlckgegangen. Es ist
zu befurchten, dafB es bei weilterer
Nutzungsreduzierung auf der nordli-
chen Wallhalbinsel zu einer &hnlich-




en Brachenbildung kommt wie in den
Industriezonen Roddenkoppel und
Glashlittenweg.

6.2 TOPOGRAFIE DER WALLHALBINSEL

In der unter Punkt 3.1 in der
Stadtbildanalyse des Hauptgutachtes
vorgenommenen Beschreibung der Topo-
grafie =zeigt sich flir die Aspekte
der Denkmalpflege folgende Charakte-
ristik auf: Die nordliche Wallhalb-
insel wird 1in ihrer langgestreckten
Form deutlich durch die Hafenbecken
des Wallhafens und des Hansehafens
begrenzt. Die Erhaltung der geboge-
nen Zungenform der Halbinsel, die
sich aus der schrittweisen Umwand-
lung der barocken Befestigungsstruk-
tur ergeben hat, 1st unbedingt er-
forderlich. Die bereits teilweise
unter Schutz stehenden Kaianlagen
bilden in ihrer HOhenbegrenzung eine
(_ichtige Raumkante im Stadtgeflige.
.u Einzelpunkten der Topografie wird
auf das Blatt "Topografie" der
Stadtbildanalyse verwiesen.

6.3 EINORDNUNG IN DEN STADTRAUM

Anhand eines Figurengrundplanes
(Schwarzplan) wurden unter Punkt 3.2
die Gebdude- und Raumstrukturen des
engeren und welteren Bereiches der
nordlichen Wallhalbinsel untersucht.
Dabei 1liefBen sich drei sehr unter-
schiedliche Strukturzonen ausmachen:

1. Die kleinteilige Blockstruktur
des nordwestlichen Altstadtbereich-
es.

(. Die Zzone der wWallhalbinsel und
aer tangierenden Hafen, deren
Charakter durch langsgerichtete, dem
Verlauf der Kaimauern folgende Spei-
chergebdude bestimmt wird.

3. Das ungeordnete und aufgeficherte
Industriegbiet Roddenkoppel mit
grof3flachiger Bebauung.

Die nodrdliche Wallhalbinsel liegt in
ihrer 1l&dnglichen Ausdehnung einem
Schiff gleich 1in dem Travetal, das
landschaftlich (topografische Hohen-

sringe) und stadtrdumlich (exakte
Raumkanten) deutlich begrenzt 1ist.
Diese charakteristische Struktur

schiebt sich mit 1i1hrer Nordspiltze
weilit in den Traveraum hinein und




bildet 1in Verbindung mit dem dort
installierten 40 t- Hafenkran den
stadtrdumlich wichtigen Eingangsbe-
reich zum Stadthafen. Die Erhaltung
dieser "Bastion" unter denkmalpfle-
gerischen Aspekten ist zu empfehlen.

6.4 HAFEN UND VERKEHR

Die unter dem Punkt 3.3 beschriebe-
nen Verkehrsanlagen des Hafens ent-
stammen mit ihren Kaimauern, Kaian-
lagen, ErschliefBungsstrafen und
Gleisen der Hafenbahn grofBtenteils
der Planung ds Wasserbaudirektors
Rehder von 1905. Sie geben AufschluB
Uber den technischen Stand eines
Umschlaghafens der Jahrhundertwende
und sollten in drei Gruppen denkmal-
pflegerisch behandelt werden:

1. Unterschutzstellung sdamtlicher
,historischer Kaianlagen (soweit noch
‘. lcht geschehen).

2. Erhaltung charakteristischer
Schienenstrdnge im Bereich der nord-
lichen Wallhalbinsel und der peri-
pheren Hafenbecken.

3. Beibehaltung der typischen
zentralen LadestraBe mit ihrer
Granitpflasterung auf der ndérdlichen
Wallhalbinsel.

In diesem Zusammenhang wird darauf
hingewiesen, dafi im sidlichen Wall-
hafen im Bereich der historischen
Eisenbahnbriicke der Eisenbahnlinie
Libeck~-Eutin die gefaf3te Kaimauer
abrupt in die Bodschung des Stadtgra-
" ens Ubergeht. An diesexr Stelle kann
“~>ch heute gesehen werden, wie stark
die Rehdersche Planung in das Geflige
der Befestigungsanlagen eingriff.
Auch dieser Bereich ist aus denkmal-
pflegerischen Grinden zu schitzen.

6.5 BEBAUUNG DER WALLHALBINSEL

Beigefugte Gebadudeplédne geben einen
Uberblick Uber die baulichen Anlagen
der no6rdlichen Wallhalbinsel, die
hauptsdchlich zur Lagerung von
Massengut und Getreide dienten. In
diesem Zusammenhang wird auf die

Nutzungsbeschreibung in der
Stadtbildanalyse unter Punkt 3.3.4
verwiesen. Entsprechend dieser

Nutzungen lassen sich die Hafen-
schuppen, Lagerhduser und Transport-




einrichtungen aufgliedern und be-
schreiben:

Schuppen A, Baujahr 1903, gebaut als
Zuckerschuppen, heute Getreidelage-
rung. Giebelwdnde: Ziegelmauerwerk,
Seitenwande: Holzstanderkonstruktion
Dach: Satteldach,Sprengwerk, Holz-
binder, Holzschalung und Teerpappe.
Holzschiebetore in den Seitenwdnden.
HolzfuBboden/Betonfullboden. Dieser
Schuppen wurde 1942 grofitenteils
zerstort 1st ist in vielen Bereichen
ncht mehr original aufgebaut worden.

Schuppen B, Baujahr 1904, heutige
Nutzung als Papierlager. Giebelwande
Ziegelmauerwerk, Seitenwande: Holz-
stdnder mit Verbretterung. Dach:
Satteldach, Sprengwerk, Holzbinder,
Holzschalung mit Teerpappe. Holz-
schiebetore in den Seitenwdnden,
Retonfullboden.

N\

schuppen B-C, Baujahr 1977, Nutzung:
Papierlagerung, Konstruktion: Stahl-
trager, Dach: Flachdach, Aluminium-
eindeckung.

Schuppen €, Baujahr 1901, Nutzung:
Papierlagerung. Giebelwédnde: Ziegel-
mauerwerk. Seiltenwande: Standerwerk.
Dach: Satteldach, Sprengwerk, Holz-
binder, Holzschalung mit Teerpappe.
Holzschiebetore in den Seitenwénden.
BetonfuBboden. Der Schuppen C ist
ebenfalls im Krieg =zerstort worden
und provisorisch wieder aufgebaut
worden.

Schuppen C-D, Baujahr 1983, Papier-
agerung. Konstruktion: Stahltrager,
ch: Flachdach, Aluminiumeindeckung

Schuppen D, Baujahr 1907, Nutzung:
Papierlagerung. Giebelwande: Ziegel-
mauerwerk. Seitenwdnde: Holzstdnder.
Dach: Satteldach, Sprengwerk,
Holzbinder, Holzschalung mit
Teerpappe. Holzschiebewdnde in den
Seitenwdnden. FufBlboden: Latex. Auch
der Schuppen D ist 1im Krieg stark
beschddigt worden und 1in seiliner
Struktur verandert wieder aufgebaut
worden.

Schuppen E, Baujahr 1894, Nutzung:
Materiallager und Garage. Glebel-
wande: Ziegelmauerwerk, Seitenwande:
Holzstdnderwerk. Dach: Satteldach,
Sprengwerk, Holzbinder, Holzschalung
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struktion: Halbportal-Wipp-Drehkran,
Fabrikat: Kampnagel, Tragfdhigkeit:
2,0 t.

Weitere Bauwerke:

Offentliche Fuhrwerkswaage, Baujahr
1953.

Pfortnerhaus mit Schrankenanlage,
Baujahr 1953

Maschinenhaus der Drehbrilicke, Bau-
Jahr 1893, steht bereits unter

Denkmalschutz.

Zusammenfassend 1st anzumerken, daB
samtliche Gebdudeanlagen und
technischen Strukturen mit Aufinahme
des Hafenschuppens F innerhalb eines
Jahrzehnts erbaut worden sind und
trotz der erfolgten Zerstdrungen,
sowie spdterer An- und Umbauten in
_lrem Ensemble einen hohen
architektonischen und technischen
Reiz besitzen.

- L

6.6 SUBSTANZ, ERHALTUNG, VERANDERUNG = mm AR __? e Feis B

Zu diesem Kapitel wird auf das
Gebdudegutachten von Dipl.-Ing.
Peter Kroger, Libeck, verwiesen, in
dem nach eingehender Untersuchung
der Gebaudestrukturen die Qualitéat
der Bausubstanz, 1ihre Veradnderung
durch Zerstdrung und Umbau, sowie
eine mogliche Umnutzung der Hafen-
bauten beschrieben wird.

Im Einzelnen ergeben sich folgende
Aussagen:

f

\<huppen A, starke Zerstdrungen im
Krieg, Veranderungen der urspring-
lichen Struktur durch Wiederaufbau,
mafiger bis schlechter Bauzustand,
erhebliche Aufwendungen flir Umnut-
zung notwendig.

Schuppen B, mafBiger bis schlechter
Bauzustand, hohe Aufwendungen fir
Umnutzung erforderlich.

Schuppen €, urspringliche Bausub-
stanz durch Kriegszerstorungen und
durch erfolgten Wiederaufbau nur
noch teilweise vorhanden. Bauzustand
mafBig. Hohe Aufwendungen fir
Umnutzungen zu erwarten.

Zwischenbauten B-C und C-D werden




mit Teerpappe.

Lagerhaus, Baujahr 1898, Nutzung:
Getreidelagerung, mehrgeschossiges
Gebaude mit laubengangahnlichen
Bedienungsbalkonen. Konstruktion:
Stahlbetontrdger, Stahlrippen und
Betonplatten. Aussenwande: Ziegel-
mauerwek und Holzverbretterung. Dach
asymmetrisches Satteldach mit grofem
Dachiberstand, Holzschalung und
Teerpappe, Holzschiebetore an den
Seitenwdnden in allen Geschossen.
Stahlbetondecken und Holzdecken. Der
Gebadudekomplex des Lagerhauses 1ist
nach seiner Zerstdrung im Krieg zur
unvollstandig wieder aufgebaut wor-
den.

Schuppen F, Baujahr 1941, Papierlag-
erung. Konstruktion: Stahlbetonske-
lett, Aussenwdnde: Ziegelmauerwerk,
Nach: Satteldach, Fertigteil-Ziegel-

2cke, Teerpappe. Holzschiebetore in
«en Seitenwdnden. Betonfullboden.

Transportanlagen Kulenkampkai:

Schittgutanlage IV, Transportbandan-
lage fir Salz etc.

Hafenkrane 20 und 21, Baujahr 1954,
Konstruktion: Halbportal-Wipp/Dreh-
kran, Fabrikat: Kampnagel, Tragfa-
higkeit: 3,0 t.

Hafenkrane 38 und 39, Baujahr 1954,
Konstruktion: Halbportal-Greifer-
Wippkran, Fabrikat: MAN, Tagfdahig-
keit: 3,0 t.

.“vansportanlagen Behnkai:
N

Hafenkran 1, Baujahr 1893, steht
unter Denkmalschutz, Konstruktion:
ortsfester Drehkran, Fabrikat:
Haniel und Lueg, Tragfahigkeit 40 t.
(dieser Kran wurde ab 1976 auBer
Dienst gestellt)

Hafenkran 52, Baujahr 1967, Kon-
struktion: Vollportal-Wipp-Drehkran,
Fabrikat: Kampnagel, Tragfdhigkeit:
15 t.

Hafenkran 22, Baujahr 1953, Kon-
struktion: Vollportal-Greifer-Wipp-
kran, Fabrikat: Kampnagel, Tragfa-
higkeit: 3,0 t.

Hafenkran 19, Baujahr 1917, Kon-




nicht bertcksichtigt.

Schuppen D, ebenfalls starke Kriegs-

schdden. Urspringliche Bausubstanz
verdndert. Relativ guter Zustand.
Dennoch hohe Umbaukosten bei

Umnutzung zu erwarten.

Schuppen E, schlechter Bauzustand,
stark erneuerungbedirftig.

Lagerhaus, starke Zerstorungen durch
Kriegseinwilrkungen, nur teilweise
wieder aufgebaut, alte Gebdudestruk-
turen 1in der Regel noch erkennbar,
Gebdudezustand ist mdBig und besser.
Hohe Aufwendungen bei Umnutzungen zu
erwarten.

Schuppen F, relativ guter Bauzustand
Aufwendungen fur Umnutzungen gering.

Krananlagen wurden nicht erfaft.

asammenfassend ist anzumerken: Die
baulichen Strukturen der Hafengebau-
de zeigen noch in hohem MafBe die ur-
springlichen Konstruktionen. Kriegs-
schdden und der erfolgte Wiederauf-
bau, sowie nachtrédgliche Erweiter-
ungen haben die Gebaudesubstanz in
ihrer Klarheit entscheidend beein-
fluBt. Besonders die Fassaden der
Gebdude sind ein einziges Flick-
werk unterschiedlicher Materialien
und Baualter. Herausragend ist die
trotz grofler Zerstdrungen immer noch
gute Architektur des Lagerhauses,
die auf jeden Fall wieder
hergestellt werden sollte.

6.7 GUTACHTERLICHE STELLUNGNAHME
- UND EMPFEHLUNGEN

In diesem Kapitel sollen Entschei-
dungshilfen zur denkmalpflegerischen
Beurteilung des Untersuchungsgebiet-
es gegeben werden. Die gutachterli-
chen Empfehlungen orientieren sich
dabei an einer Leitkarte, in der
Forderungen und MafB3nahmen der
Denkmalpflege eingetragen sind. Beil
folgenden Empfehlungen handelt es
sich um drei Gruppen mit
unterschiedlicher Wichtung:

1. Unterschutzstellungen
2. Definierung von Schutzzonen

3. Stddtebauliche Empfehlungen




1. Unterschutzstellungen

Das 1898 erbaute Lagerhaus, das in
der Zeit seiner Entstehung der
groBte und modernste Speicher der
Libecker Kaufmannschaft war und
gegen 1923 mit leistungsféahigen
Saughebeanlagen ausgestattet wurde,
ist trotz seiner starken Kriegsbe-
schadigungen ein imposantes Gebaude
mit interessanten konstruktiven
Strukturen. Das Lagerhaus 1ist fur
die Raumbildung im stddtischen Raum
des Hafens ein maBgebender Faktor.
Kinftige Neubebauung sollte sich in
ihrer Ho6he und an den Tragstrukturen
des Lagerhauses orientieren. Es wird
dringend empfohlen dieses Gebaude
unter Denkmalschutz zu stellen.

Unterschutzstellung der historischen
Kaianlagen, sowelit noch nicht
foeschehen.

\_,»‘

.aterschutzstellung der Hafenbahn-
gleise und der Drehscheibe auf der
LadestraBBe in der Zentralachse der
nordlichen Wallhalbinsel.

Der Ubergang von Kaimauer in
Stadtgrabenboschung im sidlichen
Wallhafen sollte unter Schutz ge-
stellt werden. (Bodendenkmal)

2. Schutzzonen

Einhaltung der bestehenden und auf
der Karte definierten Raumkanten. An
diesen Kanen befinden sich die
technischen Strukturen der Hafenkra-
ne, die 1im Charakter beibehalten
~der wieder aufgenommen werden
‘—sllten. Geringfiligige Gebdudeerwei-
cerungen moglich. Freihaltung der
LadestrafBe muf3 bei kiinftigen
Planungen gewdhrleistet sein.

3. Stddtebauliche Empfehlungen

Gewahrleistung der wichtigen Blick-

achsen:

- auf allen Briucken

- auf der Nordspitze "Bellevue"
evtl. Schaffung eines Topos
(stddtebauliche Dominante)

- Freihaltung der Geb&udeschneisen
auf der noérdlichen Wallhalbinsel

- Freihaltung der grofien Zentral-
achse im Bereich der ehemaligen
Ladestrafe

- max. 4 Geschosse

- kein Baumgrun

iafens der freien und Hanfe”g<!
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Amt “Ur Denkmalpflege Libeck. d. 10.91.1992
- 48 - OK-schm
App.: 2 48 0S8

Nérdiiche Wallhalbinsel

Stelilunenahme zu der geplanten stddtebaulichen Neuordnung der

nordlichen Wallhalbinsel

i.) Das Planunssgeldnde mit seinen umgebenden Wasserflidchen
grengzt unmittelbar an das in die Welterbeliste eingetragene
Weltkultursut der Hansestadt Libeck an. Das Stadtdenkmal
Hansestadt Lubeck genieflt einen Umgebungsschutz, der bei der
Fintragung in die Welterbeliste von dem Gutachter ICOMOS
eindeutig angesprochen worden ist und filir den deutliche Emp-
fehlungen ausgesprochen worden sind. Im Einzelnen sind wei-
terhin Anlage, Struktur und Gebidude der industriellen Ania-
ge - Hafenanlage - aus der Sicht der Industriedenkmalpflege
»1u heurteilen (nach DSchG S.-H. ).

2.) In der frihen Nuezit mit der Anlage der Bastionarbefestigung
als halbinselartige Anlage entstanden diente das Gelande
teils der Verteidigung der Stadt, teils der Nutzung von Ha-
fen- oder hafennahem Gewerbe., Nach Aufgabe der Befestigung
werde die Halbinsel zunehmend fiir Gewerbezwecke umgewandelt.
Die niheren Einzelheiten sind dem denkmalpflegerischen Teil
des Gutachten von Prof. Nieschalk zu entnehmen. Die heutige
Gestalt und Struktur erhielt das Gelédnde durch Umbau zu sei-
nerzeil. sehr modernen Hafenanlagden in den Jahren vor und
nach der Jahrhundertwende:

- Behnkai 1888
- Kulenkampkai 1900
- Svstem der Gleisanlagen mit Zu-, Abfahrt-, Be-
reitstellungsgleis und Drehscheibe 13800
- Schuppen E 1894
- Lagerhaus 1897
- Schuppen C 1801
" A 1803
" B 1904
" D 1907
Das Svstem von breiten Kaianliagen mit Kridnen auf Langschie-
nen, Schuppen, Gleisanlagen und gepflasterten Fidchen ermdg-
Jichte einen fir die Zeit duBerst rationellen Warenumschlag
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(Dr.

sowohl vom Schiff auf Kisenbahn oder Fuhrwerk wie auch umge-
kehrt oder mit Zwischenlagerung und Comissionierung in den

Schuppen.

Das Amt flr Denkmalpflegde stimmt der beabsichtigten Umnut-
zung <rundsatzlich zu una bittet bei der stadtebaulichen
Neuordnung folgendes zu berilicksicntigen:

a.) Das Amt fir Denkmalpflege beabsichtigt

- die Raimauern

- die Drehscheibe mit kurzen Gleisstlcken

- das Lagerhaus mit aufliegenden Krananiagen und deren
Laufschienen

in das Denkmalbuch der Hansestadt Libeck einzutragen. Be-
reits eingetragen in das Denkmalbuch sind die Drehbriicke am
sudlichen Ende der nordlichen Wallhalbinsel, der ehemals
hyvdraul ische Kran an der Nordspitze und die Hydraulikverbin-
dungsleitung zwischen Brickenhaus und Kran als technische
Kulturdenkmale.

b.) Im Rahmen des Umgebungsschutzes des Weltkulturerbes for-

dert das Amt fiir Denkmalpflege: '

- neue bauliche Anlagen niedriger als die Firsthodhe des
Lagergebaudes zu planen.

- Durchblicke vom westlichen Ufer des Stadtgrabens und
von der Mitte der nordlichen Wallhalbinsel auf die
Stadt Liibeck freizuhalten,

- mit den geplianten neuen baulichen Anlagen die Struk-
tur/Anordnung der vorhandenen baulichen Anlagen wieder
aufzunehmen.

- Die Kaimauern und -anlagen von Bebauung freizuhalten.

.) Das Amt flir Denkmalpflege empfiehlt:

- die zur Zeit unbebaute Mitte der nérdlichen Wallhalb-
insel in Nord- und Sldrichtung z.Zt. mit Gleisanlagen
besetzt, vdén Bebauung freizuhalten.

- In einem Streifen angrenzend an das Lagerhaus in die
vorhandene ErschliefBung mit Gleisanlagen und Pflaste-
rung zu erhalten.

A AY
£

AL,

H, Siewert)

[\



e
-—--_.---__

I |I ” )

\ \ ;

$‘\\\\\‘\\\ £

o R
O.r




HAFEN- T~ RSN S = _
RUNDFAHRT . S N G -

DRENSTEIN &
KOPPEL
AG

WASSERSCHUTZ -
POUIZE!

INNENSTADT

STADTEBAULICHES GUTACHTEN
"NORDLICHE WALLHALBINSEL"
LUBECK 1991

6.0 GUTACHTEN ZUR
DENKMALPFLEGE

BLATT 1:
UBERSICHTSPLAN
DER BAULICHEN
ANLAGEN

LUBECKER
HAFENGESELLSCHAFT

1991

PROF.DIPL.~ING. ARCHITEKT
ULRICH NIESCHALK
LUBECK




IS

I

l

|

|

IH

[0




RODDENKOPPEL

QUERSCHNITT

WALLHAFEN-WALLHALBINSEL-HANSAHAFEN

SCHUPPEN B

=]
T i !

e .

i
l-
' ,
! —
L nd 4
— =2
1 4 F;
e

GR. LAGERHAUS

)WMWQQ.A.

YT )
- g E

T

T :
] ] " -
) i A
g

. - N W AT I
T SR AT o 4 ﬁ.ﬂ...&w Pt At L @

WALLUHALBINSEL

x i ]
S Yok NB e TSRETTE  £E

WALLHALBINSTEL

STADTEBAULICHES GUTACHTEN
"NORDLICHE WALLHALBINSEL"
LUBECK 1991

6.0 GUTACHTEN ZUR

DENKMALPFLEGE
BLATT 12:
QUERSCHNITT
WALLHAFEN
WALLHALBINSEL
HANSAHAFEN

LUBECKER
HAFENGESELLSCHAFT

1955

PROF .DIPL.-ING. ARCHITEKT
ULRICH NIESCHALK
LUBECK




STADTEBAULICHES GUTACHTEN
"NORDLICHE WALLHALBINSEL"
LUBECK 1991

qu&m« Sz Sandzits.
6.0 GUTACHTEN ZUR
DENKMALPFLEGE

BLATT 2:

HAFENSCHUPPEN A

KULENKAMPKAI

BAUJAHR: 1903

PROF.DIPL.-ING. ARCHITEKT
ULRICH NIESCHALK
LUBECK




STADTEBAULICHES GUTACHTEN
"NORDLICHE WALLHALBINSEL"
LUBECK 1991

6.0 GUTACHTEN ZUR
DENKMALPFLEGE

BLATT 3:

HAFENSCHUPPEN B

KULENKAMPKAI

BAUJAHR: 1904

st il 2
L - — ,. . i . i i
e " S —————— sﬁL = e
Syuenduips n .“.|.|..|..I.||.|I- LI H Onnicht der Bramd (it .5)
S ll.lll'.l S : PROF.DIPL.-ING. ARCHITEKT

ULRICH NIESCHALK
LUBECK




STADTEBAULICHES GUTACHTEN
LUBECK 1991

"NORDLICHE WALLHALBINSEL"

6.0 GUTACHTEN ZUR

KULENKAMPEKAI
BAUJAHR: 1904

HAFENSCHUPPEN B
EN

DENKMALPFLEGE

BLATT 4:

¥
-
Toss .,"..\I_L'-'I;
g
i
4

A B
*IEAL% .

L T

e

- N SR )

P
-

L, i
B e S

ATy S

= L

=y

=
: cor 2
- 2
e | 2
\ 3 N 14 e
H Ht W ¥ 2
€] S ;
1 , : 1
1L B s D PR S
N | i
==l 8
sy

Cull|
b |

PROF.DIPL.-ING. ARCHITEKT
ULRICH NIESCHALK
LUBECK



STADTEBAULICHES GUTACHTEN
"NORDLICHE WALLBALBINSEL"
LUBECK 1991

6.0 GUTACHTEN ZUR
DENKMALPFLEGE

BLATT 5:

HAFENSCHUPPEN C

KULENKAMPKAI

BAUJAHR: 1901

PROF.DIPL.-ING. ARCHITEKT
ULRICH NIESCHALK
LUBECK




P lect: (11

SdHYLOVE
VAdWANITNA
mmmmmmmm AYH
ARt
mmmmmm TYWINIQJ
Y40
1661
STVHITY
LND S




__mmm mmmmm

>

ALLEN

LT3

STADTEBAULICHES GUTACHTEN
"NORDLICHE WALLHALBINSEL"
LUBECK 1991

6.0 GUTACHTEN ZUR

DENKMALPFLEGE
BLATT 7:
HAFENSCHUPPEN E

BEHNKAI

BAUJAHR: 1894

PROF.DIPL.-ING. ARCHITEKT
ULRICH NIESCHALK
LUBECK




Budadons widtisim S ) Brdapsacionsimidlicen 554] ] , STADTEBAULICHES GUTACHTEN
) Lo ' 15, "NORDLICHE WALLHALBINSEL"

- G - il ! i
o — = " it w YU _ LUBECK 1991
— e R e e ==
. | i e .. H .h._ I | v T
' ) Voot i H
" . Lo Lk S| ,
| i . ft ,, h Bk m " . 6.0  GUTACHTEN ZUR
i _ I S L m j DENKMALPFLEGE
1 » . ¥ Soprisnermpmme S B S ===, = 2T 258 H R e . & b
' 1 E ' H N ' ' &
4 “ ﬂ. aoH w " ! BLATT 8:
H H . v 4 ik : £ i : T 3
; X : P i " R LAGERHAUS
¢ et 1 gl * |
R S . = 4 i BEHNKAT
—— 4 4 i 0 —— 1 ' ! _
i __ m “ ! -" o 1
i HEERS H ! ! 1 3 B
" R % | | . ___ BAUJAHR: 1898
H e . i
~ w et |£.L#JM t | ‘._V [W ( _ __
. ; _ :
m ; P 18 m ;
: 3 ] , i
i 5oH 2 M, ' 13 il !
H Lo r_ I m ; i
B = — = M s e el !
Sk S YL ol Pt ——— "
o e E
{
e
Guumschitt G-
Ly e
-
b ue ool
=~ = i

+ ) =1 > - ——
wﬁ RS g - . “.‘ m_
: {

i © Beee < _ = .
PR A 3 T -
, - @ e (N
R SIS L 11
L A v . o PROF.DIPL.-ING. ARCHITEKT

ULRICH NIESCHALK
LUBECK




Sprere

STADTEBAULICHES GUTACHTEN
"NORDLICHE WALLHALBINSEL"
LUBECK 1991

6.0 GUTACHTEN ZUR
DENKMALPFLEGE

BLATT 9:
LAGERHAUS

BEHNKAIL

BAUJAHR: 1898

PROF .DIPL.-ING. ARCHITEKT
ULRICH NIESCHALK
LUBECK




STADTEBAULICHES GUTACHTEN
"NORDLICHE WALLHALBINSEL"
LUBECK 1991

6.0 GUTACHTEN ZUR

DENKMALPFLEGE
@;@Sog BLATT 10:
= LAGERHAUS
"~ T By ! . v BEHNKAT
PR G YW B M : %
i : i ] : o 4 BAUJAHR: 1898
i 1. A
= 3 : :
e b
| _ p 1. 3 M oA e . o e . Aar M
| _ /. .__ 3 ae - el - . ~
Uilf \ o= | Eehib— —
‘ — _ — T 2] ” e s - W] 4 ¥ 3 3 e
AL | N h .
il g \ : 3
++ i \_ 3 HE d
11 e, i -
Al HE = i e T z
.— .—. v Tod= ¥ ._ D bttt s
- ctmeats dainsdn. crm o=l Ty
i i P —
4 L i ' Ed ey
L1l - & 3 o — &
Mumw B M
! .
"~
| ol ﬂ .
= i1 i FE
- " 1 Y
2 3 3.
4 N E L2 -~ o !Ju.w _ j g i
N i i
-if5- b

PROF.DIPL.-ING. ARCHITEKT
ULRICH NIESCHALK
LUBECK




Vorher: Lagerh&user
Nachher: Wohnungen

Wohnhéduser Cruquiusweg
Amsterdam, NL

Ausgangssituation

82

Wahrend der letzten Jahre wurde die Schaffung von Wohnraum inner-
halb der bestehenden Stadt zum zentralen Anliegen fiir die Wohnbaupo-
litik in Amsterdam.

Hierfiir ist das alte Hafengebiet im Gstlichen Stadtzentrum auBerordent-
lich geeignet, wie es an bestehende Wohngebiete angrenzt und sehr
gut erreichbar ist.

Eine Quartierplanungsgruppe klarte, ob man nicht eine Reihe von sechs
Lagerhdusern (jedes 30 m tief und 50 m lang, sechs Baugeschosse
hoch) zu Wohnungen umnutzen kénnte.




Umbauplanungen Es wurden zwei Projekte vorgelegt zur Umnutzung von 54000 gm
Bodenflidche. Beide ermdglichen den Einbau von 500 Wohneinheiten.

r R 1

» b

-

3 Umbau des Lagerhauses zu Wohnungen, Grundri3 (Ausschnitt)

Das erste unterbricht die Tiefe der Geb&dude durch Lichthdfe. Dies
bedingt einen radikalen Eingriff in die Gliederung der Gebdude. Die
Saulenstrukturen bleiben zwar intakt, aber es muf einiges an Boden-
flache aufgegeben werden, damit Platz fur die Lichtzufuhr geschaffen
werden kann. Die obersten zwei Stockwerke werden sogar auf einer
Breite von 10 bis 12 m freigelegt. Erreicht werden die Wohnungen tbeér
zwei Treppenhéuser, die an die bestehenden Galerien angebaut werde
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